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1. INTRODUCAO

O Observatorio Transfronteirico Espanha-Portugal (OTEP) tem a sua origem na “Cimeira
Ibérica" de janeiro de 2001. Nessa reunido, os dois paises mostraram interesse em dispor de
um sistema comum de monitorizacao da realidade do trafego transfronteirigo.

O presente documento constitui o 7.° Relatdrio do Observatoério Transfronteirico de Espanha e
Portugal e resulta dos esfor¢cos conjuntos do Ministério da Economia portugués e do Ministério
de Fomento espanhol. O objetivo é dispor de variaveis que permitam a caracterizagdo dos
fluxos de transporte transfronteirico de passageiros e mercadorias, com uma andlise detalhada
para os diferentes modos de transporte.

Este relatdrio apresenta a mesma estrutura dos documentos anteriores:

- Estrutura socioeconémica.

- Infraestruturas de transportes.
- Fluxos de passageiros.

- Fluxos de mercadorias.

A estrutura socioeconémica refere-se quer ao contexto nacional e regional da Peninsula Ibérica
quer ao contexto europeu, de modo a conseguir-se uma visdo mais global dos dados.

No capitulo sobre infraestruturas de transporte sdo aprofundadas as caracteristicas das
infraestruturas de transporte que ligam Portugal e Espanha.

Os fluxos de passageiros e mercadorias sdo analisados por modo de transporte, origem e
destino sendo também considerado, no caso dos passageiros o motivo da deslocagéo e no das
mercadorias o tipo de mercadoria. Em ambos os casos € estudada a evolucédo dos fluxos de
modo a aferir as tendéncias dos Ultimos anos.

No final do documento apresenta-se um capitulo com as conclusdes onde se agregam as
andlises e explicacdes mais relevantes para cada um dos capitulos anteriores.
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2. CARACTERIZACAO SOCIO-ECONOMICA

A caracterizagdo socioecondmica de Portugal e Espanha baseou-se na andlise de quatro
variaveis: Populacdo, Produto Interno Bruto, Indice de Motorizagdo e Comércio Internacional.

2.1. Populacéo

Em finais de 2013, Portugal tinha cerca de 10,5 milhdes de habitantes (-0,5% que em 2012) e
Espanha contava com 46,7 milhdes (-0,2% que em 2012). Em 2014 manteve-se a tendéncia de
guebra populacional em ambos os paises (-0,6% em Portugal e -0,5% em Espanha, face ao
ano anterior). O Gréfico 1 apresenta a evolugdo entre 2005 e 2014.

Gréfico 1. Populacéo residente em Espanha e Portugal (2005-2014)
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Fonte: EUROSTAT (dados extraidos a 13.08.2015).

Entre 2005 e 2013, a taxa de crescimento média anual da populagao em Espanha foi de 0,96%
e em Portugal de -0,01%. Em termos globais, nesse periodo, a populagdo espanhola cresceu
7,9% e a portuguesa decresceu 0,1%. Considerando o periodo entre 2005 e 2014, as taxas de
crescimento médio anual foram de 0,8% em Espanha e -0,07% em Portugal, a que
corresponderam variagdes globais de +7,7% da populagcdo espanhola e -0,6% da populagéo
portuguesa.
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A Figura 1 permite estabelecer uma comparacéo regional ao nivel da populagéo na Europa.

Figura 1. Populac&o Residente na Europa, por regido em 2013 (por mil habitantes)

-
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Fonte: EUROSTAT (dados extraidos a 13.08.2015).

2.2. Dados Econdmicos Gerais

Apresenta-se na Tabela 1 a evoluc&o do Produto Interno Bruto a precos de mercado (PIBpm) e
do Produto Interno Bruto per capita, medido em paridade do poder de compra (PPC), em
relacdo a UE 28, tanto para Espanha como para Portugal. Recolheram-se dados também para
0 conjunto de paises que formavam a UE 15, a UE 27 e a UE28.
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Tabela 1. PIB a precos de mercado e PIB per capita em paridade do poder de compra (PPC) na
UEZ28, UE 27 e UE15, em Espanha e em Portugal (2005-2013)

UE 28 UE 27 UE 15 ESPANHA PORTUGAL UE 28 UE 27 ESPANHA PORTUGAL
EEE T R
2006 11.764,7 11.724,9 10.971,8 985,5 160,9 100 100 103 80
BT NN
2008 12.548,5 12.501,0 11.506,5 1.087,8 172,0 100 100 102 79
EREETN T R
2010 12.337,2 12.292,7 11.346,2 1.045,6 172,9 100 100 98 81

2012 12.959,7 12.916,3 11.909,7 1.029,0 165,1 100 100 94 76

Fonte: EUROSTAT (dados extraidos a 13.08.2015).

Relativamente ao Produto Interno Bruto per capita, a partir de 2010 ambos os paises
apresentaram valores inferiores a média da UE 28 e, em 2012, o PIB per capita de Espanha
situava-se 6 pontos percentuais abaixo da média da UE28 e o de Portugal 24 pontos abaixo
dessa média. Em 2013, Portugal recuperou ligeiramente, reduzindo o seu diferencial face a
média europeia para 22 pontos percentuais.

O Gréfico 2 representa o valor da taxa de crescimento anual do PIB (a precos constantes)
entre 2005 e 2014.

Grafico 2. Taxa de variac&o real do PIB, na UE 28, UE 15, em Espanha e em Portugal (2005-2014)
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Fonte: EUROSTAT (dados extraidos a 13.08.2015).
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Os dados mais relevantes a assinalar sao:

- Em 2009 verificaram-se as mais baixas taxas de variacdo do PIB do periodo,
registando-se, pela primeira vez, valores negativos para Espanha, Portugal, UE 15 e
UE 28;

- Em 2010 e 2011 observou-se alguma recuperacédo, mas em 2012 as taxas de variagdo
do PIB voltam a ser negativas, tanto para o conjunto da UE como para Espanha e
Portugal, neste caso mais acentuada,

- As diferencas entre as taxas de crescimento do PIB na UE 15 e na UE 27 nédo séo
assinalaveis, ou seja, o peso dos 12 paises que posteriormente aderiram ndo €
significativo para a UE no seu conjunto.

- Em 2013, registou-se um desagravamento em ambos 0s paises, com retoma do
crescimento em 2014 (+0,9% em Portugal e +1,4% em Espanha).

O Gréfico 3 representa o PIB per capita (em PPC), para o ano 2011, abordando apenas as
regides de fronteira entre os dois paises.

Grafico 3. PIB per capita (em PPC), por regides fronteiricas de Espanha e Portugal (2011)
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Fonte: EUROSTAT, (Regides NUT II).

Em 2011, todas as regides transfronteiricas, apresentaram um PIB per capita (em PPC), abaixo
da média da UE 27 (UE=100). Em Portugal, apenas a regido do Algarve se situou acima da
média nacional, apresentando o Norte e o Centro os registos mais desfavoraveis. Em Espanha
nenhuma das regifes superou a média nacional, a regido de Castela e Ledo foi a que mais se
aproximou desta média e a Estremadura a que apresentou maior diferenca.
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A Figura 2 representa o valor do PIB por habitante, expresso em PPC, na UE 28, diferenciando
as varias regides de cada pais, em 2011.

Figura 2. PIB por habitante (em PPC) na UE 28 a nivel regional (2011)
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Fonte: EUROSTAT, Eurostat regional yearbook 2014.

2.3. Taxas de Motorizagéo

O conceito de indice de motorizagdo ndo estd harmonizado a nivel comunitario, fazendo-se o
seu apuramento a partir da compilacédo elaborada pelos servicos da Comissédo Europeia, com
base nos dados que cada Estado Membro apresenta, tendo presente que estes podem ter por
base diferentes formas de medir a mesma realidade.

O Gréfico 4 mostra a evolucéo da taxa de motorizacdo em Espanha e em Portugal, bem como
na UE 15, na UE 25 e na UE 27.

Relativamente aos resultados apurados, ha a destacar que, em média, para cada um dos
agrupamentos de paises analisados, a taxa de motorizacdo deixou de crescer em 2007, algo
gue se verificava desde o inicio da série de dados. Em Espanha a situacdo de decréscimo
observou-se a partir de 2008 e até 2010. No caso de Portugal, a taxa de motorizagdo manteve
a trajetoria de crescimento até 2011, observando-se um decréscimo acentuado em 2012, com
um valor proximo do registado em 2006.
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Gréfico 4. Taxa de motorizagdo em Espanha, em Portugal, na UE 15, UE 25 e UE 27 (2005-2012)

550
coo /—-\
(%]
Q
=
IS _ ~ a
3 g e o o
©
e
E 450
I}
o
[%2]
2
p=l
L
(]
>
400
350
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
—e—UE 27 450 455 476 476 459
UE 25 478 486 495 486 476
—e—UE 15 503 508 518 518 501
—e—Espanha 471 470 476 479 473 475 476 476
Portugal 397 405 412 412 419 444 447 406

Fonte: EUROSTAT".

2.4. Comércio Internacional

Em 2012 o valor das importac8es do conjunto da Peninsula Ibérica com a Europa atingiu cerca
de 176,1 mil milhdes de euros, enquanto as exportacdes foram de cerca de 170,9 mil milhdes
de euros, tal como se pode observar na Tabela 2.

Tabela 2. Comércio Internacional de Espanha e Portugal com a Europa, em valor (2012)

(Mil milhdes de euros)

Importacdes ExportacGes

Espanha Portugal Espanha e Portugal Espanha  Portugal Espanha e Portugal
UE 15 122,89 20,82 143,71 118,94 20,52 139,46
UE Paises
aderentes em 2004 8,54 121 9,75 8,64 1,11 9,75
UE Paises
aderentes em 2007 1,38 0,31 1,69 2,31 0,33 2,64
Pafses candidatos a
EU em 2012 S 035 3,60 5,06 0,38 5,44
Resto de Europa 15,52 1,82 17,34 12,54 1,06 13,60
Total 51857 24,51 176,08 147,49 23,40 170,89

Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 14.08.2015).

Nota: Os dados relativos a UE15 e Total ndo se consideram, no caso de Espanha, as transa¢gdes com Portugal e, no caso de Portugal,
as transacdes com Espanha.

Em Portugal, as trocas comerciais com a UE 27 representavam em 2012, cerca de 92,5% do
total das transacdes realizadas e em Espanha cerca de 88%, com preponderancia para os
paises da antiga UE 15 (86,3% do total no caso de Portugal e 80,9% relativamente a
Espanha).

! O EUROSTAT néo apresenta atualmente dados para os trés agrupamentos de paises analisados, excecéo feita para a UE 27 anos
2005 e 2006, pelo que foram contemplados os dados do EUROSTAT do 6.° Relatério OTEP, este mesmo procedimento foi adotado para
Portugal no que se refere aos anos de 2005 e 2006. Os dados de Portugal de 2007 a 2009 tém como fonte o IMT, I.P..
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Estes resultados ndo variam para uma analise, em separado, das importacdes e das
exportacoes.

No Gréfico 5, observa-se a evolucao das trocas comerciais de Espanha e Portugal com os
diferentes agrupamentos de paises da Europa, no periodo entre 2005 a 2014.

Gréafico 5. Comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal com a Europa, em valor
(2005-2014)

400
350
300
250
200
150
100

50

Milhares de milhdes de euros

0 : : : . ]

2005 # 2006 & 2007 @ 2008 | 2009 2010 2011 2012 2013 2014
—e— UE-15 266,29 286,95 311,33 301,76 242,41 272,85 293,49 283,17 281,51 297,70
—@— UE Paises aderentes em 2004 10,91 | 13,56 | 16,71 17,48 15,07 18,77 20,32 19,50 22,19 25,75
UE Paises aderentes em 2007 1,80 | 2,16 2,13 268 256 3,16 446 433 544 579
—@— Paises candidatos a EU em 2012 | 6,49 7,47 | 842 | 757 622 7,67 889 9,02 975 10,24
—— Resto de Europa 20,00 | 23,62 | 24,56 | 25,37 | 19,63 23,29 29,17 30,94 30,10 27,92
—e— Total 305,49 333,75/ 363,15 354,86 285,90 325,73 356,33 346,95 348,99 367,39

Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 13.08.2015).

Em 2012, o valor total do comércio externo de Espanha-Portugal com a Europa refletiu um
abrandamento. O ano de 2009 foi o pior ano da série, registando-se um decréscimo de 19%
face ao ano anterior. Em 2010 e 2011 observou-se alguma recuperagdo que, no entanto, nao
foi extensivel a 2012. Entre 2005 e 2012, o crescimento médio anual do total transacionado foi
de 1,8%. Os dois ultimos anos (2013 e 2014) foram de recuperacdo, com crescimentos anuais
de 0,6% em 2013 e 5,3% em 2014.

A Tabela 3 apresenta os dados, em volume, relativamente ao total das trocas comerciais de
Portugal e Espanha com a Europa.

Tabela 3. Comércio Internacional de Espanha e Portugal com a Europa, em volume (2012)

(Milhdes de toneladas)

Importacdes Exportagdes
Espanha Portugal Espanha e Portugal  Espanha Portugal Espanha e Portugal
UE 15 53,89 8,88 62,77 66,06 10,11 76,17
UE Paises aderentes em 2004 2,74 0,33 3,08 3,76 0,35 4,11
UE Paises aderentes em 2007 1,74 0,61 2,34 1,07 0,07 1,14
Palses candidatos a UE em 515 0,27 244 334 034 3,68
Resto da Europa 28,59 3,00 31,59 7,75 0,88 8,63
Total 89,14 13,08 102,22 81,97 11,75 93,72

Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 13.08.2015).
Nota: Os dados relativos & UE15 e Total no se consideram, no caso de Espanha, as transagdes com Portugal e, no caso de Portugal,
as transagdes com Espanha.
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Considerando o conjunto Portugal-Espanha, verifica-se que o peso relativo das importacfes e
das exportacdes no total das trocas comerciais € similar em volume e em valor. As importacGes
representavam, em 2012, 52% das toneladas transacionadas e cerca de 51% do respetivo
valor monetario (60% e 56%, em 2009). No caso das exportacdes, os valores correspondentes
eram de 48% e 49% (40% e 44% em 2009).

A evolucdo do comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal, em volume, esta
expressa no Grafico 6.

Gréafico 6. Comércio internacional do conjunto Espanha-Portugal com a Europa, em volume
(2005-2014)

225

200 W

175
150 \‘/‘/\/‘\H_/
125
100

75

Milhares de toneladas
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0——0—0\._.\_./_.,/—0—0——0
25

0 ——eo—n——9—@¢g—@¢—9¢ o——o—8
2005 2006 2007 & 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

—e— UE-15 142,85 128,83 132,21 /160,53 136,99 144,37 140,17 138,94 138,87 150,53
—@— UE Paises aderentes em 2004 7,27 6,52 5,67 8,13 7,41 7,85 7,41 7,18 7,14 10,57
UE Paises aderentes em 2007 2,71 3,02 1,10 2,14 4,22 3,86 3,46 3,48 3,90 4,15
—@— Paises candidatos a EU em 2012 | 7,77 7,20 7,39 5,75 4,57 5,66 5,95 6,11 6,78 7,26
—@— Resto de Europa 39,60 41,45 41,56 | 36,54 36,33 32,82 36,14 40,22 39,36 38,85
—e— Total 200,20 187,01 187,93 213,10 189,52 194,56 193,13 195,93 196,07 211,36

Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 13.08.2015).

O periodo entre 2005 e 2012 caracterizou-se por um decréscimo médio anual de 0,3%. De
realcar o periodo entre 2005 e 2008 que registou um crescimento médio anual de 2,1%.

Em 2009, o volume de toneladas transacionadas com o conjunto da Europa registou uma
queda de 11%, face ao ano anterior. Em 2012, observou-se uma ligeira recuperacéo (1,5%).
Nos ultimos dois anos (2013 e 2014) esse crescimento foi reforcado, com variacdes anuais de
0,1% em 2013 e 7,8% em 2014.

No Gréfico 7 observa-se a importancia que detém os paises da UE 15, da UE 25 e da UE 27 no
contexto das trocas comerciais de Espanha e Portugal, em volume e em valor.
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Gréfico 7. Comércio internacional de Espanha e Portugal com a Europa (2012)

(Valor) (Volume)

100% 100%

90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%

10% 10%

0%
Peninsula Ibérica Espanha Portugal Peninsula Ibérica Espanha Portugal

0%

[ Resto daEuropa [l Paises candidatos A UE ] Paises aderentes en 2007 [l Paises aderentes em2004 [l Antiga UE 15

Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 13.08.2015).

O comércio internacional de Espanha e Portugal e da Peninsula Ibérica no seu conjunto é
realizado maioritariamente com os paises da UE 27 e dentro destes com os da antiga UE 15.
Os paises da UE 15 lideram nas trocas comerciais em valor e em volume, no entanto nestas
Ultimas os paises do “Resto da Europa” aumentam a sua quota de mercado.

A partir do Gréfico 8 é possivel observar a situagdo da balanca comercial da Peninsula Ibérica
com o continente Europeu, em volume e em valor.

Gréfico 8. Reparticdo do comércio internacional de Espanha e Portugal com a Europa (2012)
(Milhdes de toneladas) (Milhares de milhdes de EUR)

6% 7%

44%
45%

B Importagdes Espanha [JJ] Exportacdes Espanha [J] Importagdes Portugal [} Exportagdes Portugal
Fonte: EUROSTAT, Comércio externo (dados extraidos a 13.08.2015).
Para o conjunto da Peninsula Ibérica, em 2012, a balanca comercial apresenta-se negativa,

com as importacdes a representarem 52% do volume transacionado e 51% do valor do total do
comércio internacional de Espanha e Portugal com a Europa.
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3. INFRAESTRUTURAS

3.1 |Infraestruturas Rodoviarias

Existem entre Espanha e Portugal um total de 69 fronteiras rodoviarias, das quais 64 estéo
asfaltadas. Relativamente aos dados do anterior relatério (6.°), destaca-se a abertura de uma
nova ligacao entre Verin e Vila Verde Raia (autoestrada A-75).

Durante o ano de 2012, estas 64 ligacdes fronteiricas registaram um trafego médio diario
superior a 83 mil veiculos. Cerca de 89,2% deste trafego correspondiam a veiculos ligeiros e os
restantes 10,8% a veiculos pesados (contabilizando tanto camifes como autocarros).

A Tabela 4 apresenta, de forma sintetizada, a informagao relativa as ligagdes fronteiricas entre
ambos o0s paises, indicando sempre que possivel a identificacdo, o tipo de estrada, o
organismo responsavel e o valor do trafego médio diario (TMD) em veiculos/dia, para o ano de
2012.

Tabela 4. LigagGes rodoviarias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2012)

ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL ESPANHA ESPANHA

Tui (ponte nova) A-55 AP

Valenia do Minho IP-1 AP RN RCE 15.286
Salvaterra do Mifi -
alvaterra do Mifio — - pyunamient .
Moniéo

Ponte B OU-801
onte Barxas REN CCAA Galicia 1.410

Sé&o Greiério EN-301

Guxinde (Entrimo)

Castro Laboreiro OuU-1212 Diputacion 7
Torneiro OuU-312
RER CCAA Galicia S/ID
Portela do Homem EN 308-1 “
Requias (Mif
equ’|a5 (Mifios) Ayuntamiento 52
Tourém
A Xironda (Cualedro) SULIGEG Dinutaci &
- i ion
Santo André (Montalegre) putacio
Rabal (Oimbra) .
Vilarelho da Raia iChavesi Ayuntamiento 250
Espifio (Oimbra) .
Ayuntamiento 126

Soutelinho da Raia (Chaves)
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Tabela 4. Ligag6es rodoviarias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2012) (continuagéo)

ESPANHA ESPANHA

PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL ESPANHA ESPANHA

Soutochao (Vilardevés)

Ayuntamiento 44
Xixirei ¥

Vilarello da Cota (Vilardevos
. \ ) Ayuntamiento 37
Mairos

Mesoén de Erosa (A Gudifia) .
. Ayuntamiento 514
Cisterna

Manzalvos(A Mezquita)

) Ou-311 CCAA Gallicia S/ID
Moimenta
Rio Honor de Castilla ZA-921

REM CCAA Castillay Le6 109
Rio de Onor EN 308 R A
Martil L1129,
SaT\ ar‘(ln de Pedroso N-122-A =E REE &
uintanilha EN 218-1 (IP-4

Moveros (Ermita de la Luz)

. ZA-L-2435 Diputacion 371
Constantim
Fermoselle CL-527
CCAA Castillay Le6 260
Bemiosta EN 211-7 el Bt
La Fregeneda CL-517
RER CCAA Castillay Le6 667
Barca de Alva ER 211 . A
Aldea del Obispo . L
DSA-47 Di 157
P ——_— S} 8 iputacion 5
La Alamedilla .
CM-215 Ayuntamiento 71
Batotas
Navasfri
avasirias DSA-380 Diputacion 47
Laieosa
Navasfrias
. Ayuntamiento 9
Foios
Zarza la Mayor EX-108
REN AA E! 4.
Termas Monfortinho EN 239 (IC-31 cc xiremadura 348

REM CCAA Extremadura S/ID

Cedillo (Alcantara) EX-374
Montalvéo EN 359-3
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Tabela 4. Ligag6es rodoviarias entre Espanha e Portugal (a 31-12-2012) (continuagéo)
ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL ESPANHA ESPANHA
PORTUGAL PORTUGAL
Valencia de Alcantara N-521
N REN RCE 1.616
Marvao EN 246-1
La Codosera i %
e BA-053 Diputacion 110
Alburquerque . -
i BA-007 Diputacion 191
Campo Maior
Olivenza
. EX-105 CCAA Extremadura 938
Ajuda

Valencia del Mombuey

X BA-102 Diputacién 431
Amareleja
Rosal de la Frontera i

. Ayuntamiento 212
Sobral de Aidica
Ayamonte A-49 A
. o REN RCE 9.955

Monte Francisco (V.R.S. Ant6nio) IP-1

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (Direccién General de Carreteras).

* Utilizou-se a nova denominacéo de estradas, colocando entre paréntesis a anterior, caso tenha havido alteragéo.

No caso de Espanha, as estradas pertencentes ao municipio carecem, de modo geral, de identificagdes, embora na maior parte dos
casos possam ter um nome.

** AP: Autoestrada com portagem, A: Autoestrada livre ou via rapida, restantes situacdes: Estrada convencional.

*** Espanha: RCE: Red de Estradas do Estado, CC.AA.: Comunidade Autébnoma, Diputaciones e Camaras.

Portugal: REN/RER/REM: Rede de Estradas Nacional, Regional, Municipal.

S/D: sem dados

Na tabela anterior observa-se que a maior parte do ftrafico se concentra num conjunto
relativamente pequeno de estradas. As 15 ligacdes fronteiricas com trafego superior a
1 000 veiculos diarios concentram 87% do trafego total que cruza a fronteira entre Portugal e
Espanha. Em seguida no Gréfico 9, representa-se o seu trafego médio diario.
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Gréafico 9. TMD de veiculos ligeiros e pesados em ambos sentidos nos principais postos
fronteiricos (TMD > 1.000 Veiculos/Dia) em 2012

TMD (veiculos/dia)
Goian

Vilanova de Cerveira 4.490

Tui (ponte nova)
15.286

Valenga do Minho
Tui (ponte velha)

Valenga do Minho _ 4.224

Salvaterra do Minho

Arbo

Melgaco - 2.091

Sé&o Gergorio
Ponte Barxas - 1.410
Verin (A-75)
Vila Verde Raia _
Verin (N-532)
viia Verde Raia [ 32t
San Martin de Pedroso (Ponte Int)

quintaniiha [ 1350

Fuentes de Ofioro

Valencia de Alcantara

vanao il 16

Badajoz

Badajoz
Caia

8.432
Rosal de la Frontera
Vila V.Filcalho

Ayamonte

10.238

1.498

Restantes Fronteiras

o

2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (Direccién General de Carreteras).

3.1.1 Atuacgdes em curso nas ligagdes por viarodoviaria

Neste subcapitulo apresenta-se a situacdo atual e futura das principais liga¢cdes rodoviarias
entre ambos 0s paises e que se encontram representadas na Figura 3.
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Figura 3. Infraestruturas de ligagdo rodoviaria entre Espanha e Portugal
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Fonte: Portugal, IMT; Espanha, Ministério de Fomento, Direcciéon General de Carreteras.
Troco Tordesilhas — Zamora - Braganca
Do lado portugués:

Encontra-se concluida, desde dezembro de 2012, a ligacdo entre a fronteira de Quintanilha e
Bragancga em perfil de autoestrada, construida sobre o IP4.

Do lado espanhol:
Trata-se da autoestrada do Douro (A-11), em servigo entre Zamora, Tordesilhas e Valladolid.

Atualmente estd em fase de projeto a conversdo da estrada convencional N-122 em
autoestrada, num troco de 72 km entre Zamora e a fronteira portuguesa. Estad também previsto
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reconverter em autoestrada o resto do itinerario da N-122 em dire¢do a fronteira francesa,
encontrando-se neste momento alguns dos trocos em fase de projeto ou de execucgao.

Troco Valladolid — Salamanca - Fuentes de Ofioro- Vilar Formoso — Guarda
Do lado portugués:

Foi concluido o projeto de execucgédo do troco entre Vilar Formoso e a fronteira espanhola, que
obteve Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel no ambito do procedimento de
Avaliacdo de Impacte Ambiental, ndo existindo programacao para o langamento da empreitada.

Do lado espanhol:

A autoestrada A-62 (autoestrada de Castilla) encontra-se em servico com excecdo do troco
fronteirico de 7 km (5 em Espanha e 2 em Portugal), correspondente a ligacdo da A-62 com a
autoestrada portajada A-25/IP-5 em Portugal.

Troco Plasencia - Monfortinho — Castelo Branco
Do lado portugués:

Na ligacéo entre Castelo Branco e Monfortinho, incluida no IC 31, foi concluido o estudo prévio
com caracteristicas geométricas idénticas as consideradas na ligacdo Fronteira-Coria. Este
ultimo foi submetido a procedimento de avaliacdo de impacte ambiental, encontrando-se o seu
tracado parcialmente aprovado. Ndo existe nenhuma previsdo para a realiza¢do desta ligacao.

Do lado espanhol:

Trata-se de uma autoestrada com titularidade da Comunidade Auténoma de Extremadura (EX-
Al). O troco entre Plasencia e Moraleja encontra-se atualmente em servigo, com excecdo da
variante de Coria cujas obras estdo em execug¢do. Também estd projetado o troco entre
Moraleja e a fronteira portuguesa, de 18,5 km.

Trogo Céceres — Valencia de Alcantara — Limite fronteira portuguesa
Do lado espanhol:

Faz parte da autoestrada A-58 que liga Trujillo a Caceres. Atualmente a situagéo € a seguinte:

e Troco Caceres — Malpartida de Caceres e Variante de Malpartida de Caceres (em fase
de elaboracéo de estudos e projetos).

e Troc¢o Malpartida de Céceres — Fronteira com Portugal: em fase de estudos prévios.
Sevilha — Rosal de la Frontera — Vila Verde de Ficalho — Beja
Do lado portugués:

Na sequéncia de um memorando de entendimento celebrado em setembro de 2012, entre as
Estradas de Portugal (EP) e a concessionaria SPER, foi decidido ndo dar sequéncia a
construcdo da A26 entre Realvas Verdes e Beja, a excecdo do troco entre a A2 e Santa
Margarida do Sado, incluindo uma nova travessia do Sado nesta localidade. Todavia, esta
previsto, o desenvolvimento de intervengfes pontuais sobre o IP8, com vista a melhoria das
condicdes de circulacdo nos percursos entre a A2 e Beja.

Do lado espanhol:

N&o esta prevista a reconversdo da N-433 em autoestrada do troco El Garrrobo (Sevilha) —
Rosal de la Frontera.
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3.2 Infraestruturas Ferroviéarias
3.2.1 Corredores ferroviarios de ligacao
A ligacao ferroviaria entre Espanha e Portugal €, assegurada pelos trogos transfronteiricos:

- Valenca do Minho (Linha do Minho) — Tui
- Vilar Formoso (Linha da Beira Alta) — Fuentes de Ofioro
- Elvas (Linha do Leste) — Badajoz

O servico de transporte de mercadorias € efetuado em todas as liga¢des ferroviarias, sendo o
troco Vilar Formoso - Fuentes de Ofioro a principal ligacao ferroviaria internacional. O servico
de transporte de passageiros apenas nao se efetua no troco Elvas — Badajoz.

No lado espanhol, existe a linha convencional Caceres-fronteira portuguesa, embora desde
junho de 2012 s06 se prestem servigos nacionais de média distancia, devido ao encerramento
do troco portugués para Lisboa.

Em consequéncia do Programa de Assisténcia Econémica e Financeira, Portugal
comprometeu-se a rever a dimensao da sua rede ferroviaria, racionalizando-a de acordo com a
verdadeira vocagcdo do caminho-de-ferro, aumentando a sustentabilidade financeira do setor
ferroviario e adotando, em cada caso, os modos de transporte piblicos mais eficientes para dar
uma resposta adequada as necessidades de mobilidade das populagdes.

Desta forma, foram definidas algumas acdes de racionalizacdo da rede ferroviaria nacional que
vieram materializar altera¢gfes ao nivel das ligagdes ferroviarias transfronteiricas entre Portugal
e Espanha e do respetivo modelo de exploracédo. Essas acdes compreenderam a:

- Desativacéo do servico de passageiros da Linha do Leste (Abrantes — Elvas Fronteira),
mantendo a linha ativa apenas para o transporte de mercadorias.

- Reestruturacdo do modelo de exploracdo dos servigos ferroviarios internacionais
Lusitania e Sud-Express.

- Desativacao do Ramal de Caceres Torre das Vargens — Marvao-Beira Fronteira).

Também o servico de passageiros da ligagdo ferroviaria entre Porto e Vigo (eixo
transfronteirico Valenga do Minho - Tuy) que serve duas areas metropolitanas com mais de um
milhao de habitantes foi reorganizado, em resultado de uma acgao concertada dos governos de
Portugal e Espanha, com vista a ultrapassar as "varias incompatibilidades" entre os dois
sistemas ferroviarios.
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Na Figura 4 esta representada a rede ferroviaria de alta velocidade e redes espanhola e
portuguesa de bitola ibérica (1 668 mm).

Figura 4. Rede ferroviaria de alta velocidade e redes espanhola e portuguesa de bitola ibérica
(1 668 mm) em 2012
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Fonte: Espanha, Ministério Fomento; Portugal, REFER.

3.2.2 Planeamento e atuagc8es em curso nas ligagdes ferroviarias

Do lado portugués:

O Plano Estratégico dos Transportes e Mobilidade Sustentavel — horizonte 2011-2015 (adiante
PET) definiu como prioridades para o setor da logistica e do transporte de mercadorias, 0
desenvolvimento do mercado global e internacional, o que torna fundamental a existéncia de
cadeias logisticas eficientes, a articulacdo entre os grandes corredores de transporte de
mercadorias e as plataformas logisticas, bem como a eliminacdo de estrangulamentos e a
reducdo de custos na atividade.

Neste sentido, apresenta-se de seguida uma referéncia aos projetos e ligagbes ferroviarias
entre Portugal e Espanha, previstos no Plano:
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- Avaliacdo Técnica e EconOmica da promocdo de uma ligacdo ferroviaria para
mercadorias, ao longo do grande corredor internacional Aveiro — Vilar Formoso.

- Avaliacdo Técnica e Econdmica da delineacdo de um programa de longo prazo de
migracdo de bitola ibérica para a bitola europeia, ao longo dos grandes corredores
internacionais de mercadorias.

O anterior projeto de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid foi suspenso. Em alternativa, o
Plano Estratégico dos Transportes aponta a prioridade a ligagcao ferroviaria de mercadorias
entre os portos de Sines/Lisboa/Setubal, a plataforma logistica do Poceirdo e Madrid/resto da
Europa.

Na XXV Cimeira Luso-Espanhola realizada no Porto, a 9 de maio de 2012, ambos os paises
reafirmaram o seu empenho no desenvolvimento do transporte ferroviario de mercadorias, quer
ao nivel ibérico, quer ao nivel europeu.

Ja no ambito da XXVI Cimeira Luso-Espanhola, realizada em Madrid a 13 maio de 2013,
Portugal e Espanha concordaram com o desenvolvimento dos trabalhos realizados no ambito
do corredor ferrovidrio de mercadorias N.° 4, entre Portugal, Espanha e Franca, sendo
expetavel para os dois Estados a sua entrada em operagédo em novembro de 2013.

Destacou-se naquela Cimeira o compromisso para a execu¢do dos trabalhos de eletrificacdo
da ligacéo ferroviaria Aveiro — Salamanca — Irdn, conforme o planeado, com o objetivo de criar
as condi¢cdes adequadas para o transporte ferroviario de mercadorias de alta capacidade, que
permitam a circulacdo de comboios com uma extenséo de 750 metros, mediante a introdugéo
gradual da bitola de 1435 mm, da eletrificacdo e dotando a infraestrutura das carateristicas
geomeétricas adequadas.

Na ligagéo ferroviaria Lisboa — Sines — Caia — Madrid — IrGn, ambos os paises acordaram
também em dotar este eixo das condi¢cdes adequadas para garantir uma linha de transporte
ferroviario de mercadorias de alta capacidade.

Estas acGes sdo coerentes com o desenvolvimento do Corredor Atlantico, definido ndo ambito
da revisdo da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) como um dos nove corredores
“Core”, e que ligara a Peninsula Ibérica (Lisboa, Madrid) a Franca (Paris) e a Alemanha
(Estrasburgo/Mannheim), numa ldgica de “continuidade” das redes ferroviarias com vista a
promoc¢éo da coesdo do mercado interno. Devera ainda, promover uma transferéncia modal
favoravel ao transporte ferroviario e uma melhor utilizagdo da rede ferroviaria convencional
para os comboios de mercadorias.

- Interoperabilidade

Com vista ao cumprimento do designio da interoperabilidade, a rede ferroviaria nacional tem
como objetivo estratégico — Promover o Transporte de Mercadorias, isto &, facilitar e promover
a movimentacdo de mercadorias entre os principais polos nacionais e internacionais, com base
numa rede ferroviaria eficiente interoperavel.

Para dar resposta a estes objetivos foram tracados varios programas de investimento na
rede ferroviaria nacional, que deverdo ser executados no periodo 2014-2020:

- Programa de Implementagdo de ERTMS-ETCS
Este programa tem como objetivo garantir a interoperabilidade da rede ferroviaria, a nivel
nacional e europeu, relativamente aos sistemas de controlo de velocidade, migrando do atual

sistema CONVEL para os sistemas de controlo-comando e sinalizagdo ERTMS/ETCS.

Neste ambito, prevé-se a implementacdo de ERTMS-ETCS na ligacdo Sines-Caia (12 fase) até
2020.
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- Programa de Implementacao de GSM-R
Este programa tem como objetivo garantir a interoperabilidade da rede ferroviaria, a nivel
nacional e europeu, relativamente aos sistemas de comunicacdo, migrando do atual sistema
Réadio Solo Comboio-RSC para os sistemas de GSM-R.

Neste ambito, prevé-se a implementacao de GSM-R na ligagdo Sines-Caia (12 fase) até 2020.
- Programa de Migracao de Bitola

Este programa tem como objetivo garantir a interoperabilidade da rede ferroviaria, a nivel
nacional, ibérico e europeu, relativamente a bitola. A introducdo de bitola UIC em Portugal deve
ser concertada com Espanha e devera arrancar, em cada corredor, ap0s COmMpromisso e
evidéncia de avanco do outro lado da fronteira, devendo ser orientada para os principais
itinerdrios internacionais de mercadorias, avaliando-se caso a caso a sua extensdo a outros
polos geradores/consumidores.

Neste ambito, prevé-se, no periodo compreendido entre 2014 e 2020, a introducdo de bi-bitola
(ibérica+UIC), no troco Poceirdo/Caia e a construcdo em bi-bitola da ligacdo de Sines a linha
do Sul.

Do lado espanhol:

Em Espanha, encontra-se pendente de aprovacdo o Plano de Infraestruturas, Transporte e
Habitacdo, PITVI (2012-2024), como instrumento de definicdo do novo quadro de planeamento
estratégico ao nivel das infraestruturas de transporte e habitacdo. A nivel do transporte
ferroviario, o documento do PITVI, visa a obtencdo de uma rede eficiente e sustentavel do
ponto de vista econdmico mantendo-o como modo de transporte capacitado para grandes
volumes de passageiros e mercadorias. Neste ambito as atuagfes sdo definidas em 5
principais linhas de ac¢éo:

- Rede convencional ferroviaria com o objetivo de manter os padrdes de qualidade e
seguranca dos ativos criticos da rede, investindo em atividades de manutencéo,
substituicdo e melhoria de toda a rede. Estas ac¢8es incluem:

0 Manutencdo e reposicdo do patriménio ferroviario, especialmente para dar
continuidade a outras ja realizadas na alta velocidade.

0 Apostar na bitola padrdo, para concretizar a interoperabilidade com o resto da
rede europeia.

0 Renovacao integral da infraestrutura ferroviaria com critérios de
sustentabilidade e racionalizacdo de recursos.

0 Modernizacao da rede convencional, por motivos de obsolescéncia tecnoldgica
e interoperabilidade da rede.

o Eliminagéo de passagens de nivel, para aumentar a seguranca da rede.

- Promocéo do transporte ferroviario de mercadorias, a partir da melhoria substancial da
eficiéncia e competitividade, assim como da integracdo efetiva do modo ferroviario nas
cadeias logisticas. Concentrando-se nos corredores com maior potencialidade para
reduzir o custe unitario de transporte de mercadorias e garantir a sustentabilidade
econdmica do sistema de terminais logisticos.

- Rede de alta velocidade, reducdo efetiva dos tempos de viajem (integrando-a e
complementando-a com a rede convencional), incentivando um aumento do uso da
rede e melhorando a coeséo territorial. Envolve a colocacdo em funcionamento dos
trocos atualmente em construgéo e prioriza novas agfes segundo a eficiéncia (procura
e rentabilidade econdmica e social), melhoria funcional e nivel de implementacéo.

- Plano Global de Suburbanos, com o objetivo de melhorar e expandir a sua contribuicdo
para a estruturacdo e articulacdo do transporte metropolitano. Serdo efetuadas
intervencdes nas estacdes e nas linhas para melhorar a frequéncia, a regularidade e a
conetividade com outras redes de transportes publicos.
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- Integracdo urbana da ferrovia. Realizagéo de obras de caracter urbanistico, de modo a
garantir a integracao do tracado ferroviario nas cidades.

Apresenta-se em baixo a situacéo atual e as a¢des em curso, do lado espanhol, para cada uma
das ligacGes ferroviarias entre Espanha e Portugal, reportadas a 31 de dezembro de 2012.

Linha de alta velocidade Ferrol - A Corufia — Santiago — Vigo — fronteira portuguesa

Encontra-se em funcionamento o troco A Corufia-Padrén, com um total de 75,6 km. O resto da
linha esta em fases distintas de estudo, projeto ou construcao.

Linha convencional Vigo — Guillarei — Tui - Fronteira: 40,8 Km, em funcionamento.

Considerar a elaboracéo de projetos para eletrificacdo do trogco entre Guillarei — Tui — fronteira
portuguesa, dando continuidade ao trabalho de eletrificacdo da linha em Portugal.

Linha convencional Fuentes de Ofioro-Salamanca-Medina del Campo.

Encontra-se em processo a eletrificacdo a 25 kV, em diferentes fases de implementagéo e
conformidade ambiental.

Linha de alta velocidade Salamanca - Medina del Campo

Este troco estd em fase de projeto e a sua implementacao limita-se a continuidade da linha no
lado portugués.

Linha de alta velocidade Madrid-Badajoz-fronteira portuguesa
Encontra-se em funcionamento o tro¢o entre Madrid e Pantoja, que aproveita a linha de alta
velocidade de Madrid — Sevilha. O resto da linha esta em diferentes fases de estudos, projetos

e execucao de obras.

Linha convencional Madrid — Caceres — Mérida —Badajoz - fronteira portuguesa e linha
Ciudad Real — Mérida - Badajoz — fronteira portuguesa

Ambas as linhas estédo em funcionamento, n&o existindo a¢des planeadas.
Linha convencional Caceres - Valencia de Alcantara

Em funcionamento. Desde junho de 2012 s6 se efetuam servigos nacionais (média distancia),
devido ao encerramento do tro¢o portugués para Lisboa.

Ligacao Sevilha-Huelva-Faro:

A secdo internacional Huelva-Faro esta em fase de estudos prévios, enquanto o trogo Sevilha-
Huelva se encontra em fase de projeto.

3.3 Infraestruturas Aeroportuarias

A Peninsula Ibérica dispde de um total de 60° aeroportos/aerédromos, dos quais 35 estdo em
territério espanhol e 25 em territério portugués. Destes, 4 situam-se em zonas fronteiricas:
Vigo, Salamanca e Badajoz (no lado espanhol) e Faro (no lado portugués), (Figura 5).

Em Espanha o aeroporto de Madrid-Barajas € 0 mais importante em trafego de passageiros,
com um movimento 40 milhdes em 2013, seguido dos aeroportos de Barcelona (35 milhfes de
passageiros) e Malaga (13 milhdes). Estes numeros situam o aeroporto de Madrid em quinta

2 Contabilizou-se o aeroporto de Lleida-Alguaire, inaugurado em 2010 e que depende de Aeroports de Catalunya.
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posicdo a nivel europeu, atras dos aeroportos de Heathrow (Londres), Charles de Gaulle
(Paris), Rhein—Main (Frankfurt) e Schiphol (Amesterdao).

Em Portugal, os aeroportos de Lisboa, Porto e Faro constituem a rede principal de aeroportos
portugueses. Os restantes 23 integram a rede secundaria de aeroportos. O aeroporto de
Lisboa, o mais importante em trafego de passageiros, apresentou um movimento de 16 milhdes
de passageiros em 2013. Os aeroportos de Porto e Faro registaram movimentos de 6,3 e de
5,9 Milhdes de passageiros no mesmo periodo, respetivamente.

Figura 5. Principais aeroportos portugueses e espanhdis nas comunidades e regides limitrofes,
em 31-12-2012

® Aeropuertos portugueses
@ Aeropuertos espanoles

Cordoba
L ]

Malaga

Jerez de la
Frontera

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento, Anuério Estadistico 2013; Portugal, INAC (2013).

Em Portugal no ano de 2013 salienta-se o encerramento dos aerddromos da Covilhd e de
Montargil e a certificacdo do aer6dromo de Arraiolos.

3.4 Infraestruturas Portuarias

O sector portudrio espanhol tem uma grande importancia dada a sua localizacdo proxima de
uma das rotas mais importantes do mundo que, juntamente com a sua grande extensdo de
costa (8 000 Km) fazem dele uma area estratégica, no ambito do transporte maritimo
internacional, assumindo-se também como plataforma logistica do Sul da Europa. O sistema
portuario espanhol integra 28 Autoridades Portuarias que gerem 46 portos de interesse geral.
O organismo publico, dependente do Ministério do Fomento espanhol, Puertos del Estado esta
encarregue da execucdo da politica portuaria do Governo e da coordenacdo e controlo da
eficiéncia do funcionamento conjunto das Autoridades Portuarias.

Atualmente, os portos atuam como ancoras das cadeias logisticas de transporte, colaborando
de forma ativa na geracao de riqueza e na criacdo de postos de trabalho.
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Em Portugal, o Sistema Portuario Comercial do Continente é constituido pelos seguintes nove
portos comerciais (Figura 6):

» Cinco portos principais — Leixdes, Aveiro, Lisboa, Setubal e Sines, administrados por
Administracdes Portuarias com o estatuto de Sociedades Andnimas de capital
exclusivamente publico;

e Quatro portos secundarios — Viana do Castelo, Figueira da Foz, Portimdo e Faro. Os
portos de Viana do Castelo e da Figueira da Foz sdo também geridos por
Administracbes Portuarias com o estatuto de Sociedades Andénimas de capitais
exclusivamente publicos, detidos integralmente, respetivamente, pela Administragédo
dos Portos do Douro e Leixdes, S.A. e pela Administragdo do Porto de Aveiro, S.A. Os
portos de Portimdo e Faro foram administrados pelo Instituto Portuario e dos
Transportes Maritimos, I.P, até 20 de margo de 2014, data a partir da qual e por forca
do Decreto-Lei 44/2014, de 20 de marco de 2014, os dois portos foram agregados e
passaram a ser administrados pela Autoridade do Porto de Sines, S.A..

A superintendéncia e tutela sobre os portos sdo exercidas conjuntamente pelo Ministério da
Economia e Ministério da Agricultura e do Mar. No contexto do Ministério da Economia, o
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. tem atribuicbes de supervisdo e regulacdo da
atividade econdmica do setor dos portos comerciais e transportes maritimos.

Figura 6. Fachadas maritimas do sistema portuéario peninsular espanhol e portugués
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento; Portugal, Ministério da Economia.

No contexto do transporte maritimo, apesar de ndo serem de se assinalar agoes especificas de
cooperacdo exclusivamente bilateral entre Portugal e Espanha, realca-se a cooperacao
existente no dominio de projetos de Autoestradas do Mar (ADM), envolvendo varios Estados
Membros, no contexto da Rede Transeuropeia de Transportes. Neste campo destaca-se a
colaboragéo entre o estado espanhol e o estado francés para a abertura da ADM entre Nantes
- Saint Nazaire e Vigo, com uma ligacdo de Le Havre e Algeciras. Este projeto foi selecionado
pela Comissdo Europeia no ambito do programa Marco Polo. Ambos os estados, bem como a
empresa operadora, preveem que entre em funcionamento no inicio de 2015.
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Destacam-se ainda outros projetos no ambito da Rede Transeuropeia de Transporte:

e Projeto MIELE (Multimodal Interoperability E-services for Logistics and Environment
Sustainability) que visa o desenvolvimento de um sistema piloto, designado Middleware
MIELE, que deverd ser capaz de interagir com todos os sistemas informaticos
existentes nos dominios do e-maritime e e-freight;

e Projeto COSTA (CO2 & Other Ship Transport Emissions Abatement through LNG), o
gual visa o desenvolvimento de condi¢Bes estruturantes para o uso de Gas Natural
Liguefeito no Mediterraneo, no Atlantico e Mar Negro;

e Projeto AnNA (Advanced National Networks for Administrations - Maritime Single
Window), orientado para o desenvolvimento eficaz e sustentavel de Janelas Unicas
Maritimas nacionais e promocéo da simplificagdo administrativa.

4. FLUXOS DE PASSAGEIROS

Neste capitulo é feita a andlise do fluxo de passageiros através da fronteira luso-espanhola. Os
dados de Espanha foram disponibilizados pela Direccién General de Carreteras do Ministério
de Fomento, AENA, RENFE e Puertos del Estado, e os dados de Portugal pelo Instituto
Nacional de Estatistica (INE), Instituto Nacional de Aviagcao Civil (INAC). Estes dados foram
complementados com os resultados do inquérito FRONTUR, desenvolvido pelo Instituto de
Estudios Turisticos de Espanha (IET)?, que aferem os movimentos turisticos de ambito
internacional nas vias de acesso mais representativas para os diferentes modos de transporte.

No caso do transporte de passageiros por via rodoviaria, a informacéo utilizada refere-se ao
numero de veiculos que diariamente cruzam a fronteira e ao nimero de ocupantes por veiculo.

4.1 Transporte de Passageiros por Via Rodoviaria

O movimento de passageiros através das fronteiras rodoviarias luso-espanholas foi analisado
através dos dados do Trafego Médio Diario (TMD), para os diferentes tipos de veiculos (ligeiros
e pesados de passageiros), disponibilizados pela Direccién General de Carreteras’ do
Ministério de Fomento de Espanha.

Segundo dados da Direccion General de Carreteras, estima-se que em 2012 atravessaram
diariamente a fronteira (nos dois sentidos) cerca de 74 400 veiculos ligeiros. Verifica-se um
decréscimo de 2,9% face ao ano anterior (76 600 veiculos) e de 12,8% se compararmos com
0s dados do 6.° Relatério OTEP (85 300 veiculos, registados em 2009).

No Gréfico 10 e na Figura 7 pode observar-se que 89% da totalidade do trafego se concentra
em 15 postos fronteiricos, sendo esta percentagem semelhante a registada em anos
anteriores.

® O Instituto de Estudios Turisticos (IET), atualmente Subdireccién General de Conocimiento y Estudios Turisticos dependente do
Instituto de Turismo de Espanha (TURESPANA), é um organismo integrado na Secretaria de Estado de Turismo do Ministério de
Industria, Energia e Turismo de Espanha, responsavel pela realizagdo de um relatério anual, que estuda os fatores que incidem sobre o
turismo, elaboragao, recolha e avaliagéo de estatisticas, informacéo e dados relativos ao mesmo.

* Em resultado da criagdo do OTEP, a Direccién General de Carreteras do Ministério de Fomento de Espanha instalou um sistema de
medicdo permanente com equipamentos de telemetria nos postos fronteiricos localizados em estradas de titularidade estatal e
estabeleceu contatos com os restantes de Organismos da Administragdo Espanhola (CCAA, Diputaciones e Ayuntamientos) o que
permitiu identificar as atuais 64 passagens fronteiricas pavimentados e proceder a uma estimativa de trafico nas mesmas, tal como se
menciona no capitulo 3 deste relatério na parte alusiva as Infraestruturas Rodoviérias.
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Grafico 10. Trafego Médio Diario de veiculos ligeiros de passageiros nas principais fronteiras
entre Espanha e Portugal (2012)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (Direccion General de Carreteras).

De realgcar, que comparativamente com 6.° relatério OTEP, o posto fronteirico entre S&o
Gregorio e Ponte Barxas atingiu uma TMD superior a mil veiculos diarios e como tal foi incluido
no grafico anterior.

Quando comparado com os dados publicados nos relatdrios anteriores, observa-se que nos
ultimos anos registou-se uma diminuigdo no fluxo total de veiculos entre Espanha e Portugal.
No entanto, tem havido um aumento significativo de trafego em alguns postos fronteiricos
especificos, Salvaterra do Minho-Mong¢éo passou de 5 163 veiculos/dia em 2009 para 6 969
veiculos/dia em 2012 (crescimento de 35%), e Ponte Barxas-Sdo Gregoério dos 755
veiculos/dia registados em 2009 passou para os 1 321 em 2012 (incremento de 75%).

Ainda em comparacao com a 6.2 edicdo do relatério OTEP, registaram-se quebras acentuadas
de trdfego nos postos fronteiricos de Vilar Formoso-Fuentes de Oforo, Caia-Badajoz e Monte
Francisco-Ayamonte, de 32,9%, 12,7% e 24,7%, respetivamente.
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Figura 7. Trafego Médio Diario de veiculos ligeiros de passageiros nas principais fronteiras (2012)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (Direccion General de Carreteras).

Para o estudo do transporte de passageiros por via rodoviaria é também contabilizado o trafego
de autocarros nas fronteiras luso-espanholas (em ambos os sentidos) e que no ano de 2012,
segundo dados da Direccion General de Carreteras do Ministério de Fomento espanhol,
registou uma média diaria de 440° veiculos.

O Grafico 11 apresenta a evolugcado do trafego de automdveis e autocarros nos principais
postos fronteiricos. Observa-se que, depois de um aumento constante até 2007, as quedas
iniciadas em 2008 ou 2009 continuam a dominar todas as etapas em anos subsequentes. O
conjunto de dados da ligagéo Verin - Vila Verde Raia (A-75 do lado espanhol) come¢a em 2010
com a entrada em funcionamento da autoestrada.

® Para 0 ano 2012, s6 existe informag&o para o fluxo de autocarros em autoestradas e vias rapidas de ambito estatal.
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Gréafico 11. Evolugcdo do TMD conjunto de automdveis e autocarros nas principais ligacdes
fronteiricas (2005-2012)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (Direccién General de Carreteras).

Para estimar o niimero de passageiros por estrada utiliza-se, além dos dados do trafego médio,
as taxas de ocupacéo para os diferentes tipos de veiculos (calculadas a partir de inquéritos
realizados por TURESPANA e que segundo os Ultimos numeros fornecidos sdo de 1,7
passageiros/veiculo, no caso de veiculos de passageiros e 29,1/veiculos para os autocarros).

Na Tabela 5 apresenta-se a estimativa de passageiros que cruzam a fronteira por rodovia (em
ambos os sentidos) entre 2001 e 2012. Note-se que em 2012 se regista uma quebra de 3% no
namero de passageiros que atravessam a fronteira em veiculos ligeiros. Embora os dados
reflitam um aumento no nimero de passageiros que cruzam a fronteira luso-espanhola em
autocarro, o maior peso de veiculos ligeiros implica uma variacdo anual negativa de 2,25%, no
namero total de passageiros.

Tabela 5. Estimativa do total de passageiros que atravessam a fronteira rodoviaria entre Espanha
e Portugal, em ambos os sentidos (2011 e 2012)

TIPO DE VEICULO 2011 2012

TMD % Ocupacéao Passageiros TMD % Ocupacao Passageiros
Ligeiros 76.618 99% 1,7 47.541.598 74.389 99% 1,7 46.158.252
Autocarros 420 1% 29,1 4.461.030 440 1% 29,1 4.673.460
TOTAL 77.038 100% 52.002.628 74.829 100% 50.831.712

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento (DG Carreteras) e IET.

No que diz respeito aos destinos preferenciais dos turistas que entram Espanha a partir de
Portugal (Tabela 6), segundo o inquérito FRONTUR, Andaluzia é a regido que recebeu o maior
namero de turistas em 2013 (308 mil turistas, 18,4% do total) seguida de Madrid (287 mil
turistas, 17,2% do total) e Catalunha (202 mil turistas, 12,1% do total). De real¢car que entre
2012 e 2013 todas as regifes apresentam variacdo anual negativa. As llhas Baleares e a
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Catalunha diminuiram neste periodo respetivamente 58 mil e 31 mil turistas, que contribuiram
para a reducéo de 2,1 e 1,4 pontos percentuais no peso total de turistas.

Tabela 6. Turistas estrangeiros provenientes de Portugal consoante a Comunidade Auténoma de
destino (2013)

: TURISTAS VARIAGAO ANUAL (2012/2013
COMUNIDADE AUTONOMA %
(em milhares) (%)

Andaluzia 308 18,4% -0,1%
Madrid 287 17,2% -2,3%
Catalunha 202 12,1% -22,2%
Castela e Ledo 144 8,6% -7,0%
Valenciana 82 4,9% -8,7%
llhas Baleares 63 3,8% -32,8%
Canérias 48 2,9% -9,5%
La Rioja 2 0,1% -49,0%
Resto CCAA 533 31,9% -5,9%
TOTAL 1.671 100,0% -8,5%

Fonte: Espanha, TURESPANA.

4.2 Transporte de Passageiros por Via Ferroviaria

Os dados utilizados para a analise do transporte ferroviario de passageiros foram fornecidos
pela empresa operadora espanhola RENFE.

No Grafico 12 apresenta-se a evolucdo do trafego ferroviario entre 2005 e 2013. Observa-se
que o fluxo de passageiros entre Espanha e Portugal por via ferroviaria apresenta um
decréscimo no nimero de passageiros desde 2008 a 2012, motivado especialmente pela
diminuicdo de utilizadores no sentido Portugal-Espanha. Os nimeros de 2013 refletem uma
mudanca nesta tendéncia, com o incremento de passageiros registados em ambos os sentidos
(de 10,1%, no sentido Espanha-Portugal e 16,1% na direcdo oposta). Nos proximos anos,
podera determinar-se se esta tendéncia se consolidara ou se tera correspondido a um episddio
pontual.

Alguns fatos podem explicar, em parte, este aumento ferroviario de passageiros entre 2012 e
2013. Em meados de 2013 foi melhorada a ligacdo entre Vigo e Porto com um servigo direto
entre os dois locais. Em 2010, por ocasido da erupgdo do vulcdo islandés Eyjafjallajokull, que
provocou o cancelamento de muitos voos em toda a Europa, o fluxo de transporte ferroviario de
passageiros Portugal-Espanha registou um aumento de 3 500 passageiros.

Na série global mostrada no Grafico 12 (2005-2013), observa-se uma diminuicdo no ndmero de
passageiros de 6,7%, equivalente a uma variagdo média anual de -0,9%. Quanto a 2012, o ano
com menor registo de passageiros, a variacao total desde 2005 foi de -17,4%, o que representa
uma variagcado média anual de -2,7%.
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Grafico 12. Evolucéo do trafego ferroviario de passageiros entre Espanha e Portugal (2005-2013)
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Fonte: Espanha, RENFE.

Atualmente séo realizadas trés ligagbes internacionais de transporte de passageiros, duas no
trajeto Porto-Valenca-Vigo, Lisboa-Vilar Formoso-Madrid (parceria entre CP® e RENFE), e uma
Lisboa — Vilar Formoso-Irun (assegurada pela CP).

O comboio rapido internacional Porto / Vigo, designado Comboio Celta desde 02 julho 2013,
estabelece duas ligacdes diarias, por sentido, entre estas cidades, com um tempo total de
viagem de duas horas e quinze minutos. Existem, ainda, duas ligac8es diarias, por sentido, na
relacao Porto / Vigo, através de transbordo em Valenca, promovido entre a oferta Inter-regional
(IR) da CP e a oferta Regional da RENFE.

A CP realiza diariamente a ligacdo internacional, em horario noturno, a Madrid (Lusitania
Comboio Hotel) e a Irun com ligacdo ao TGV com destino a Paris (SUD). Desde 3 de outubro
de 2012 estes dois servicos tém uma composicao Unica entre Lisboa e Medina del Campo. Em
Medina del Campo, metade da composicdo segue para Madrid e a outra para Irun. No sentido
contrario, o processo inverte-se, processando-se a reunido das composi¢cdes em Medina del
campo. Esta oferta internacional esta articulada e extensivel ao Porto e a Aveiro, através de
uma ligacéo de servico Intercidades entre Porto Campanh@ - Coimbra B - Porto Campanha.

As alteracdes na oferta do SUD Expresso e do Lusitdnia Comboio Hotel, que tém sido
gradualmente implementadas, as campanhas de comunicacdo realizadas em Portugal e
Espanha e a implementacdo da venda através de um sistema comum as duas redes,
permitiram a sua integracdo e criaram uma plataforma de equidade no que concerne as
condigBes comerciais oferecidas aos clientes nas duas redes ferroviarias, aumentaram a
competitividade de servico face a outros meios de transporte e contribuiram para a
recuperacéo de passageiros.

® Comboios de Portugal, E.P.E.
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4.3 Transporte Aéreo de Passageiros

4.3.1 Fluxos de Espanha e Portugal com o resto de paises da Unido Europeia

O estudo do transporte de passageiros por via aérea foi realizado com base nos dados
fornecidos pela AENA e Aéroports de Catalunya, por parte da Espanha, e do Instituto Nacional
de Aviacao Civil (INAC), por parte de Portugal.

A Tabela 7 mostra o fluxo de passageiros nos aeroportos espanhdis e portugueses por paises
europeus para o ano de 2012.

Tabela 7. Movimento de passageiros nos aeroportos de Espanha e Portugal por paises europeus
de origem/destino (2012)

Alemanha 11.126.776 11.045.668 81.693  22.254.137 1.319.691 1.405.079 9.762 2.734.532
a0 swm
Republica Checa 352.641 342.025 7.824 702.490 35.085 40.886 5.984 81.955
Dinamarca 1.078.886 1.077.334 11.407 2.167.627 110.793 124.809 2.726 238.328
Eslovénia 5.911 5.031 10.942 0 1 0 1
Ctaores  1sures e a0
Estonia 33.744 33.413 745 67.902 1.043 860 0 1.903
Franca 4.807.964 4.800.118 10.103 9.618.185 1.724.627 1.852.824 14.792  3.592.243
Hungria 222.433 222.718 1.409 446.560 25.231 31.220 0 56.451
Italia 5.409.044 5.366.553 41.938  10.817.535 536.263 632.140 685 1.169.088
Lituania 65.581 66.000 1.900 133.481 999 1.006 0 2.005
Malta 84.569 85.318 2 169.889 7 15 0 22
i s asw 1asTe
Poldnia 576.350 578.741 3.687 1.158.778 56.592 60.142 4.445 121.179
Reino Unido 15.793.447 15.707.697 5.923 31.507.067 2.474.118 2.502.559 6.078 4.982.755
Suécia 1.291.596 1.286.660 24.459 2.602.715 67.195 74.744 3.985 145.924
Total UE-25 50.603.965 50.309.554 375.452 101.288.971  9.397.372 9.918.539 102.302 19.418.213

Outros destinos

europeus 5.337.489 5.348.714 20.931  10.707.134 787.398 834.563 2A555) 1.624.516

Fonte: Espanha, AENA y Aeroports de Catalunya; Portugal, INAC.

Em 2012, embarcaram em Portugal com destino a europa cerca de 10,2 milhdes, de
passageiros, 0 que representa um aumento de 25,9% relativamente aos dados do 6.° relatério
OTEP (8,1 milh&es, dados reportados a 2009). Entre 2009 e 2012, em Espanha (considerando
0 mesmo movimento e destino dos passageiros) regista-se um crescimento de 14,6% no
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namero de passageiros embarcados (de 49,4 milhdes em 2009,dados do 6.° relatério OTEP,
para 56,6 milhdes em 2012).

Em ambos os paises, o principal fluxo de passageiros regista-se com os paises que faziam
parte da antiga UE 15, com 90,9% e 86,8% para Portugal e Espanha, respetivamente. Os cinco
paises da europa mais importantes no trafego aéreo de passageiros, quer para Espanha quer
para Portugal, pertencem a UE 27, e quatro destes sédo comuns aos dois paises.

Enquanto para Espanha os principais paises (origem/ destino), sdo o Reino Unido, Alemanha,
Itdlia, Franca e Paises Baixos; para Portugal sédo o Reino Unido, Franca, Espanha, Alemanha e
Holanda. Entre 2009 (dados do 6.° relatério OTEP) e 2012, estes mesmos paises foram os
registaram, em termos absolutos, maior crescimento no nimero de passageiros. Os cinco
paises referidos representam em 2012, no caso de Portugal, 74,3% do total de trafego aéreo
de passageiros com a europa e 70,4% no caso de Espanha

O Grafico 13 mostra a distribuicdo do trafego de passageiros entre a Peninsula Ibérica e os
paises europeus (ndo foi contemplado o trafego insular de Espanha e Portugal, apenas os
dados do continente dos dois paises).

Pode observar-se que o fato de ndo estar contabilizado o trdfego das ilhas ndo modifica o
papel relevante que o Reino Unido, Franca, Alemanha e Itdlia tém no movimento de
passageiros por via aérea.

Grafico 13. Distribuicdo do trafego de passageiros por via aérea entre a Peninsula Ibérica e os
paises europeus (2012)
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Fonte: Espanha, AENA e Aeroports de Catalunya; Portugal, INAC.
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A Tabela 8 apresenta o trafego de passageiros internacionais entre 0s principais aeroportos
portugueses e espanhois, com origem/destino em Espanha, Portugal e Franca. Observa-se
gue o aeroporto de Madrid contabiliza mais de metade (50,7%) do trafego de passageiros
embarcados/desembarcados nos 3 aeroportos portugueses com mais movimentos de
passageiros com Espanha. Analisando a situacdo inversa (movimento de passageiros nos trés
aeroportos espanhéis mais importantes no trafego com Portugal), o aeroporto de Lisboa é o
aeroporto com maior nimero de passageiros e concentra 69,8% desses movimentos.

De referir também que o trafego de passageiros de Espanha com origem/destino em Franca é
mais do dobro do que ocorre entre Portugal e Franca.
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Aeroporto de Lisboa

Madrid Barajas 521.144 554.104 1.075.248

Franca (origem/destino) 783.153 908.417 1.691.570

Paris Orli 300.920 371.639 672.559
Espanha (origem/destino 455.120 450.091 905.211
Barcelona 143.305 143.317 286.622

Paris Charles de Gaulle 74.426 73.964 148.390

Aeroporto de Faro

Palma de Mallorca 41.267 42.449 83.716

Paris Charles de Gaulle 4.545 4.263 8.808

Aeroporto de Madrid/Barajas

Lishoa 554.639 553.994 1.108.633

Faro 14.825 15.223 30.048

Paris Charles de Gaulle 524.188 523.257 1.047.445

Aeroporto de Barcelona

Lisboa 304.300 299.243 603.543

Faro 19 26 45

Paris Charles de Gaulle 514.725 513.282 1.028.007

Aeroporto de Malaga

Lisboa 9.374 9.936 19.310

Faro 522 1.086 1.608

Paris Charles de Gaulle 221.845 218.819 440.664

Fonte: Espanha, AENA, Portugal, INAC.
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4.3.2 Fluxos passageiros entre Espanha e Portugal

A Tabela 9 mostra o volume de trafego aéreo de passageiros entre 0s aeroportos de Espanha
e Portugal no ano de 2012.

Tabela 9. Trafego de passageiros entre Espanha e Portugal em ambos sentidos (2012)

» ) Aeroportos Portugueses
Aeroporto Espanhdis Total de passageiros

Lisboa Porto Faro Madeira Outros
Madrid Barajas 1559 478 1108 633 397 924 30 048 13 009 9 864
Barcelona El Prat 899 731 603 543 286 355 45 6129 3659
Palma de Maiorca 245 525 70 883 90 358 84101 124 59
Valencia 103 225 41 740 59 061 38 2274 112
Grande Canéria 49 552 4922 23079 3068 16 671 1812
Bilbao 45 225 42 641 41 1 245385] 7
Tenerife Sul 39 770 4518 32133 4 3105 10
Sevilha 26 873 26 670 3 131 3 66
Asturias 24 039 23 957 16 5 61
Malaga 21 046 19 310 86 1608 6 36
Lanzarote 11 767 4 261 4 489 50 2 965 2
Jerez 11 483 127 11 200 156
Ibiza 10 052 6 224 3607 128 93
Fuerteventura 8218 3850 4 015 74 279 0
A Coruia 7917 7 759 15 21 122
Menorca 6211 4412 1776 23
Santiago 2931 53 267 2611 0
Tenerife Norte 1616 5 7 11 1591 2
Outros 4371 2105 393 919 33 921
Total 3079 030 1975613 903 625 131 452 51 335 17 005

Fonte: Espanha, AENA.

Podemos observar que o total de passageiros transportados por via aérea entre Espanha e
Portugal se situou perto dos 3,1 milh6es. Comparativamente com os dados de 2009 (cerca de
2,7 milhdes) regista-se um aumento préximo dos 376 mil passageiros, o que significa um
crescimento na ordem dos 13,9%. Este resultado deve-se principalmente ao aumento do
namero de passageiros nos aeroportos de Madrid Barajas, Barcelona e Valéncia. De salientar
gue no mesmo periodo (entre 2009 e 2012) o aeroporto de Palma de Maiorca, registou quebras
significativas de trafego com os aeroportos portugueses.

O fluxo de passageiros entre o aeroporto de Madrid Barajas e 0s aeroportos portugueses
situou-se em 2012 perto dos 1,6 milhdes, cerca de 51% do total de passageiros transportados
por via aérea entre Espanha e Portugal. O trafego aéreo de passageiros entre 0 aeroporto de
Madrid Barajas e 0s aeroportos portugueses aumentou em quase 118 mil passageiros face a
2009, o que corresponde a um crescimento de 8,2%.

Entre 2009 e 2012, o movimento de passageiros entre o aeroporto de Barcelona El Prat e
Portugal registou um aumento de cerca de 62%, cerca de mais 345 mil passageiros (dos cerca
de 555 mil passageiros em 2009 passou para cerca de 900 mil em 2012). No mesmo periodo,
verificou-se também um aumento significativo no nimero de passageiros (de 76 mil) entre o
Aeroporto de Valencia e os aeroportos portugueses (dos 27 mil passageiros em 2009 passou
para os 103 mil em 2012).

Em 2012, o aeroporto de Lisboa registou um trafego perto dos 2 milhGes de passageiros com
0s aeroportos espanhdis, 0 que representa um aumento de 9,9% em relagdo a 2009
(acréscimo de 177 291 passageiros). O aeroporto do Porto ultrapassou os 900 mil passageiros
(um crescimento de 24,7% face a 2009, a que corresponde um aumento de 160 930
passageiros transportados) e o de Faro os 131 mil (aumento de 11 120 passageiros em relagédo
a 2009, que se traduz numa crescimento de 9,2%). O aumento do fluxo de passageiros por via
aérea com 0s restantes aeroportos portugueses nao é tao significativo (em termos absolutos),
quando comparado com os trés aeroportos anteriores.
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O Gréfico 14 apresenta a evolugdo do trafego de passageiros por via aérea entre Espanha e
Portugal no periodo de 2005-2012.

Gréafico 14. Evolugdo do trafego de passageiros por via aérea entre Espanha e Portugal
(2005-2012)
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Fonte: Espanha, AENA.

De 2005 a 2007 regista-se um aumento continuo no trafego de passageiros, assistindo-se nos
dois anos subsequentes a uma inversdo desta tendéncia. A partir de 2009, observa-se novo
periodo de recuperacdo que culmina em 2011, ano que se regista 0 maior nimero de
passageiros transportados (cerca de 3,3 milhdes) e a partir do qual se acentua nova quebra.
Assim, se entre 2009 e 2011 houve um aumento de 547 mil passageiros em 2012 diminuiu em
182 mil, atingindo cerca de 3,1 milhdes de passageiros. De 2005 a 2012 o nuamero de
passageiros aéreos entre Espanha e Portugal aumentou 50%.

4.4 Transporte Fluvial de Passageiros

O transporte de passageiros por via fluvial foi analisado a partir dos dados extraidos do
Inquérito ao Transporte Fluvial de Passageiros e Veiculos, realizado pelo Instituto Nacional de
Estatistica (INE) de Portugal.

O Grafico 15 representa a evolugcdo do transporte de passageiros nos rios Minho e Guadiana,
entre 2005 e 2012. Observa-se que o trafego de passageiros diminuiu 2,3% em 2010, 13,3%
em 2011 e 5% em 2012, o que traduz uma reducdo de cerca de 49 mil passageiros
transportados por via fluvial entre 2009 e 2012. A tendéncia decrescente verificada no
transporte de passageiros por via fluvial entre Espanha e Portugal, evidente desde o ultimo
relatério OTEP (6.°), mantém-se em 2012, ano em que se regista o menor nimero de
passageiros transportados (cerca de 201 mil).

Entre 2009 e 2012, a travessia Caminha/La Guardia, é a via fluvial que regista maior quebra no
namero de passageiros (menos 27 mil passageiros). Neste periodo, apenas o ano de 2010,
regista um crescimento anual positivo (7,4%) apresentando 0s anos subsequentes variacdes
anuais negativas (-23,7% em 2011 e -9,9% em 2012).

A via fluvial Guadiana/Ayamonte regista decréscimos sucessivos no namero de passageiros,
apresentando entre 2009 e 2012 uma diminuicdo de 22 mil passageiros. A apesar destas
guebras mantém-se como a principal fronteira fluvial entre os dois paises com um movimento
de 125 mil passageiros em 2012.
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Gréfico 15. Evolucdo do trafego de passageiros por via fluvial entre Espanha e Portugal - rios
Minho e Guadiana (2005-2012)
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Fonte: Portugal, INE (Inquérito ao Transporte Fluvial de Passageiros e Veiculos).

O Gréfico 16 mostra uma evolugéo irregular no trafego de veiculos por via fluvial entre Espanha
e Portugal, entre 2005 e 2012. Neste periodo, regista-se um decréscimo evidente no ndmero
de veiculos que atravessaram a fronteira, dos cerca de 36 400 veiculos contabilizados em 2005
passou-se para os 25 400 em 2012. Apesar destas quebras o Ultimo ano da série registou um
crescimento anual de 3,8%. De referir que o ano de 2011 é o que apresenta menor nimero de
trafego de veiculos (cerca de 24 500) e 0 maior decréscimo anual (25,4%).

Gréfico 16. Evolucdo do trafego de veiculos por via fluvial entre Espanha e Portugal - rios Minho
e Guadiana (2005-2012)
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Fonte: Portugal, INE (Inquérito ao Transporte Fluvial de Passageiros e Veiculos).
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4.5 Resumo do Transporte de Passageiros

A Tabela 10 apresenta a reparticio modal e a variacdo dos passageiros entre Espanha e
Portugal entre 2011 e 2012, e o Grafico 17 mostra a distribuicdo relativa do trafego de
passageiros por modo de transporte.

Em relacdo aos valores absolutos ndo se registam variacfes significativas entre os dados de
2011 e 2012, quer para o fluxo de passageiros quer para os diferentes modos de transporte.
No periodo considerado, todos os modos de transporte (se considerarmos o transporte
rodoviério total, automdveis e autocarros) registaram decréscimo no nimero de passageiros
entre Portugal e Espanha.

Tabela 10. Resumo de passageiros entre Espanha e Portugal por modo de transporte entre 2011 e
2012 (em milhfes de passageiros)

TIPO DE TRANSPORTE 2011 e 2012 NUMER\C/)ARIACAO 2011/20];50
Rodoviario - Automoveis 47,54 46,16 -1,38 -2,9%
Rodoviario -Autocarros 4,46 4,67 0,21 4,8%
Ferroviario 0,16 0,15 -0,02 -10,3%
Aéreo 3,26 3,08 0,18 -5,6%
Fluvial 0,21 0,20 -0,01 -5,0%
Total 55,64 54,26 -1,38 -2,5%

Fonte: Rodoviario, Ministério de Fomento, Direccién General de Carreteras e TURESPANA (Espanha); Ferroviario, RENFE (Espanha);
Aéreo, AENA (Espanha) e INAC (Portugal); Fluvial, INE (Portugal).

No grafico 17 observa-se o dominio do trafego rodoviario, com 93,7% (considerando
autom@veis e autocarros) em comparagdo com 0s outros modos de transporte, do total de
passageiros entre os dois paises. Este valor apresenta uma redugdo de 1,3 pontos percentuais
face a percentagem do anterior relatério OTEP. Esta diminuicdo € devida ao aumento do
trafego aéreo, que passou de 4,3 % em 2009 para 5,7% em 2012.

Grafico 17. Distribuicdo do trafego de passageiros entre Espanha e Portugal por modo de
transporte (2012)
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Fonte: Rodoviario, DG Carreteras e IET (Espanha); Ferroviario: RENFE (Espanha); Aéreo, AENA (Espanha) e INAC (Portugal); Fluvial,
INE (Portugal).
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5. FLUXOS DE MERCADORIAS

Nesta analise foram utilizadas as seguintes fontes a nivel nacional e europeu:

- Os dados estatisticos de Comércio Externo: no caso da Espanha, sdo dados extraidos
da AEAT (Agéncia Estatal de Administracdo Tributéria) e, no caso de Portugal, do INE
Os dados do Eurostat que resultam da aplicacdo do Regulamento CE 1172/98 para o
transporte de mercadorias por via rodoviaria.

- Para o transporte ferroviario: dados publicados pelo INE por parte de Portugal e pela
RENFE por parte da Espanha.

- Para o transporte maritimo: dados provenientes de “Puertos del Estado”, no caso de
Espanha, e dos portos nacionais no caso de Portugal.

5.1 Comércio Internacional de Mercadorias de Portugal e Espanha, por
Modo de Transporte (dados das estatisticas do comércio externo)

Neste ponto aborda-se a evolucdo do comércio externo por modo de transporte e tipologias de
produtos transportados, de forma a complementar a informac@o apresentada no Capitulo 2,
referente ao comércio internacional de Espanha e Portugal com os restantes paises da Unido
Europeia.

De referir que os dados de fonte espanhola e portuguesa apresentam algumas discrepéancias,
pelo que os graficos dos dois paises mostram, em alguns casos, evolu¢cdes em sentido oposto.

5.1.1 Trafego de mercadorias entre Portugal e Espanha e o conjunto da Unido Europeia

No Grafico 18 apresenta-se a evolugdo do volume de trafego de mercadorias, por modo de
transporte entre 2005 e 2012.

Verifica-se que o trafego de mercadorias entre os dois os paises e 0s parceiros da UE 27 é
realizado essencialmente por modo rodoviario, 0 modo maritimo com menor representatividade
surge em segundo lugar e o modo ferroviario tem fraca representatividade.

Entre 2005 e 2012 as trocas de Portugal com a UE 27 apresentaram evolucdo negativa com
um decréscimo médio anual de 0,4%. No periodo em analise o volume de mercadorias
transacionadas por modo rodoviario ndo apresenta comportamento regular e apresenta um
decréscimo de 0,6%. Enquanto o modo maritimo regista sempre tendéncia decrescente, mais
acentuada em 2009 com uma quebra de 23%, o modo ferroviario apesar da fraca
expressividade apresenta um crescimento na ordem dos 12,2%.

Espanha, no mesmo periodo, apresenta um crescimento médio anual de 0,6%. O modo
rodoviario é o Unico modo de transporte com aumento do volume de mercadorias transportadas
(cerca 14,3%). Tanto o modo maritimo como o ferroviario apresentam reducdes de 11,3% e
38,7% respetivamente. Em 2008, o volume de mercadorias transportadas pelos trés modos de
transporte registam um aumento de 34,3% face ao ano anterior, situando-se em 172 milhdes
de toneladas.
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Gréfico 18. Evolucéo do trafego de mercadorias de Portugal e Espanha com a UE 27 (2005-2012)
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Tal como se pode verificar a partir da leitura do Gréafico 19, tanto em Portugal como em
Espanha o modo rodoviario apresenta-se dominante sobre os restantes modos de transporte.

Grafico 19. Estrutura modal das trocas comerciais de mercadorias de Portugal e Espanha com a

Unido Europeia (2012)
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5.1.2 Otransporte de mercadorias entre Espanha e Portugal

O transporte de mercadorias de 2005 a 2012, entre Espanha e Portugal por modo de
transporte encontra-se representado no Gréfico 20.

Grafico 20. Evolucéo das trocas comerciais de mercadorias entre Espanha e Portugal por modos
de transporte, em ambos os sentidos (2005-2012)

30.000
PORTUGAL
25.000
9 20.000
he]
<
[}
c
i<}
3 15.000
0
o
(]
=
S
10.000
5.000
0 *— @ A g ® o -0 ® -
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
—— Rodoviario —o— Maritimo —e— Ferroviario —e— Total
30.000
ESPANHA
25.000
@ 20.000 T e
he]
K]
[5}
c
e
S 15.000
1%2]
-
©
=
=
10.000
5.000

—@— Rodoviario —@— Maritimo —@— Ferroviario —@— Total

Fonte: Espanha, AEAT; Portugal, INE.




OTEP 7° relatério/2015

No periodo referido o0 modo rodoviario liderou as trocas comerciais entre os dois paises.

Entre 2005 e 2012 Portugal regista crescimento médio anual negativo de 1,2% nas transacdes
com Espanha e apenas o modo maritimo apresenta aumento no volume de mercadorias
transportadas (10,4%).

Ao nivel de Espanha o crescimento médio anual é de 1,1% e quer o modo rodoviario quer o
ferroviario apresentam tendéncias de crescimento, enquanto o modo maritimo decresce no
volume de mercadorias transportadas.

De assinalar que o maior volume de transacdes, cerca de 27 milh6es de toneladas, regista-se
em Espanha em 2008 e em Portugal em 2007.

O Grafico 21 assinala a relevancia do transporte rodoviario, face aos restantes modos de
transporte, nas transac¢des de Espanha com Portugal.

Grafico 21. Distribuicdo do transporte de mercadorias entre Espanha e Portugal, por modo de
transporte (2012)
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5.1.3 O transporte de mercadorias de Espanha e Portugal com Franca

O Grafico 22 regista a evolucao das trocas comerciais de Espanha e Portugal com Franca no
periodo de 2005 a 2012.

Entre 2005 e 2012 a transacao de mercadorias entre Portugal e Franca regista um decréscimo
médio anual de 0,6%. Entre 2005 e 2008 assinala-se uma quebra de 15,3% no volume de
mercadorias transportadas entre os dois paises com registo de alguma recuperacdo em 2010
(0,2%) que ndo se prolonga aos anos subsequentes. O modo rodoviario liderou sempre a quota
de mercado e atinge o seu maximo em 2011 com 68,7%, a que correspondem 2,9 milhdes de
toneladas. O modo maritimo nao consegue recuperar a quota de 40,4% que detinha em 2005 e
o ferroviario recupera 0,8% entre 2005 e 2012.

Em Espanha o modo rodoviario mantém a lideranga nas trocas comerciais com Francga e obtém
em 2008 a quota maxima de mercado com 83% (34 milhdes de toneladas). Entre 2005 e 2012
0 crescimento médio anual de 1,1% resulta do aumento de 14% no volume de mercadorias
transportadas pelo modo rodoviario. Em 2012 o modo maritimo e ferroviario em conjunto nao
chegam aos 20%.

Grafico 22. Evolucéo das trocas comerciais de mercadorias de Espanha e Portugal com a Franga,
por modos de transporte (2005-2012)
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5.2 Transporte de Mercadorias por Via Rodoviaria
5.2.1 Trocas comerciais de mercadorias de Portugal e Espanha com a Unido Europeia

Os Gréficos 23 e 24 apresentam a evolugcdo do transporte de mercadorias em trafego
internacional, por veiculos pesados matriculados em Portugal e em Espanha, respetivamente.

Da andlise do Grafico 23, relativo a Portugal, ha a acentuar que as trocas comerciais sao
efetuadas essencialmente com Espanha as quais registaram entre 2007 e 2012 uma quebra de
45%. Este acentuado decréscimo, do qual s6 se regista alguma inflexdo em 2011, contribuiu
diretamente, nesse mesmo periodo, para a descida de 35% no volume de mercadorias
transacionadas com a UE 27.

Gréafico 23. Evolucdo do transporte de mercadorias em veiculos pesados matriculados em
Portugal, por principais paises de carga/descarga (2005-2012)
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Fonte: EUROSTAT (Regulamento CE 1172/98).

Comentario: Note-se que este grafico refere-se unicamente a veiculos pesados matriculados em Portugal ndo podendo por isso
ser base para comparag6es com gréaficos anteriores (gréaficos 20 e 22).

O Gréfico 24, relativo a Espanha, apresenta Franga como o seu principal parceiro nas trocas
comerciais. Entre 2008 e 2009 regista-se uma quebra de 14% quer nas transa¢fes com Franca
quer com a UE 27, que sédo recuperadas a partir de 2010 sem contudo atingir os maximos
registados em 2008.
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Gréafico 24. Evolucdo do transporte de mercadorias em veiculos pesados matriculados em
Espanha, por principais paises de carga/descarga (2005-2012)
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Fonte: EUROSTAT (Regulamento CE 1172/98).

Comentario: Note-se que este gréafico se refere unicamente a veiculos pesados matriculados em Espanha, ndo podendo por isso
ser base para comparagdes com graficos anteriores (graficos 20 e 22).

5.2.2 Trocas comerciais de mercadorias entre Espanha e Portugal

A Tabela 11 apresenta o volume total das trocas comerciais entre Espanha e Portugal entre
2005 e 2012, tendo em conta a nacionalidade da matricula dos veiculos utilizados. De realcar
gue as mercadorias transacionadas pelos veiculos registados nos dois paises representam a
quase totalidade das suas trocas comerciais. Entre 2005 e 2007 assiste-se a uma tendéncia de
crescimento com aumento 27,2% (5,6 milhdes de toneladas) no volume de mercadorias
transportadas. De 2007 a 2012 regista-se uma quebra de 33% nas trocas de mercadorias, no
entanto no ano de 2011 assinala-se um crescimento anual de 9,5%.

Tabela 11. Evolucéo das trocas de mercadorias entre Espanha e Portugal (2005-2012)

(Milhares de toneladas)
Nacionalidade da Matricula

Ano TOTAL
Espanhola Portuguesa Terceiros’
2005 6.761 13.610 97 20.468
2006 8.141 14.826 102 23.069
2007 9.100 16.783 149 26.032
2008 10.323 14.521 80 24.924
2009 8.736 12.724 123 21.583
2010 7.806 11.385 58 19.249
2011 8.492 12.502 90 21.084
2012 8.120 9.157 58 INASS5

Fonte: EUROSTAT (Regulamento CE 1172/98).

O Gréfico 25 apresenta o volume total das trocas comerciais entre Espanha e Portugal pelos
veiculos pesados matriculados apenas em cada um destes paises. A evolucdo apresentada é
igual a transcrita na Tabela 12, uma vez que estes veiculos asseguram a quase totalidade das
transacdes entre os dois paises.

7 Paises Europa.
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Gréafico 25. Evolucéo das trocas de mercadorias por via rodoviaria entre Espanha e Portugal
(2005-2012)
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Fonte: EUROSTAT (Regulamento CE 1172/98).

Nota: Como referido no inicio deste capitulo, a analise sobre o fluxo de mercadorias foi realizado a partir de dados de varas fontes.
Assim, no ponto 5.1 utilizaram-se dados de fonte INE (caso portugués) baseados num inquérito realizado as empresas, sobre
importagGes/exportacdes, do qual é retirada informagdo sobre o modo de transporte utilizado. Nos pontos 5.2.1 e 5.2.2, os dados
apresentados tém como fonte EUROSTAT (informacé@o compilada por esta entidade, na sequéncia dos dados fornecidos por Portugal
Espanha em resposta ao Reg. CE 1172/98 — Inquérito ao transporte rodoviario de mercadorias). Deste modo, face as diferentes fontes e
metodologias utilizadas, os dados ndo séo comparaveis.

5.2.3 Trafego de veiculos pesados de mercadorias nas fronteiras luso-espanholas

O Grafico 26 assinala as 12 passagens fronteiricas mais importantes (com trafego médio diario
de veiculos pesados de mercadorias superior a 100 veiculos/dia) e que concentram 91% do
total de trafico das fronteiras luso-espanholas.

As fronteiras com maior TMD séo as de Vilar Formoso - Fuentes de Ofioro, Valenca do Minho —
Tui e Caia - Badajoz que em conjunto absorvem 64% do trafego total de veiculos pesados que
atravessam diariamente as fronteiras luso espanholas.

De 2011 para 2012 registou-se uma quebra de 13,8% no trafego de veiculos pesados de
mercadorias 0 que corresponde a menos 1 445 veiculos/dia (10 440 veiculos/dia em 2011 e
8 995 em 2012).
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Gréfico 26. Trafego Médio Diario de veiculos pesados de mercadorias nas principais fronteiras
luso-espanholas (2012)
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A Figura 8 apresenta a distribuicdo geografica das principais fronteiras luso-espanholas e o
TMD correspondente no ano de 2012.

Salienta-se que entre 2011 e 2012 a fronteira de Vilar Formoso - Fuentes de Ofioro perdeu 454
veiculos/dia o que corresponde a uma quebra de 16,1% e Mong¢do — Salvaterra do Mifio
apresentou um aumento de 33 veiculos/dia correspondente a um crescimento de 11%.
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Figura 8. Trafego Médio Diario de veiculos pesados de mercadorias nas principais fronteiras
(2012)
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5.2.4 Caracteristicas e dimenséo do parque no transporte por conta propria e por conta
de outrem

A. Parque por conta prépria

Apresenta-se nos Gréficos 27 e 28 evoluc¢do do nimero de veiculos que efetuam transporte por
conta propria, por escaldes de carga (til/peso bruto®, em Espanha e Portugal.

Grafico 27. Evolugdo do numero de veiculos que efetuam transporte por conta propria, por
escalbes de carga util em Espanha (205-2013)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento.

Da analise do Grafico 27 observa-se que, entre 2005 e 2013, a maioria dos veiculos pesados
gue efetuam transporte por conta propria em Espanha encontra-se no escaldo com menor
capacidade de carga util (de 3,6 a 10 toneladas (t)), que em conjunto com o escaldo de 10,1 a
18t absorvem a quase totalidade do parque de veiculos pesados por conta propria (mais de
96%), restando para o escaldo de maior capacidade (mais de 18t) uma frag&o residual (inferior
a 4%).

De 2005 a 2013, regista-se uma diminui¢cao de 31,6% no ndmero total de veiculos pesados (de
116 293 em 2005 passa para 79 577 em 2013).

O ano de 2006 salienta-se por registar um aumento de veiculos pesados em todos os escalbes
de categoria em oposicdo ao de 2013 que regista a maior diminuicao.

8 para efeitos de contabilizagdo, em Espanha consideram-se veiculos pesados todos os que tenham carga (til igual ou superior a 3,6
toneladas, enquanto em Portugal os veiculos pesados s&o os que tém um peso bruto superior a 3,5 toneladas.
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Gréafico 28. Evolucdo do numero de veiculos que efetuam transporte por conta propria, por
escalbes peso bruto em Portugal (2005-2012)
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Fonte: Portugal, INE.

Em Portugal, a analise do Gréfico 28 é semelhante a efetuada para o Grafico 27 (Espanha)
mas nao apresenta tanta desproporcéo entre os diferentes escaldes de carga util. Em 2012 o
escaldo de menor dimensao (de 3,5 a 10t) detém 44,5% do nimero de veiculos pesados que
efetuam transporte por conta prépria, seguido do escaldo intermédio (de 10,1 a 19t) com
32,9%, representando o escaldo de menor capacidade (de mais de 19t) 22,6%.

O ano de 2006 regista 0 maior nimero de veiculos (31 150) e o de 2012 apresenta 0 namero
mais reduzido (18 104), entre estes dois anos da-se uma quebra de 41,9%. O Ultimo ano da
série é onde se verifica também a maior quebra de veiculos por escaldo de carga Gtil com um
decréscimo anual de 14,5% no escaléo de 3,5 a 10t, de 22,8% no de 10,1 a 19t e de 27% no
de mais de 19t.
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B. Parque por conta de outrem

Os veiculos que efetuam o transporte por conta de outrem, por escaldes de carga util e peso
bruto em Espanha e Portugal estéo representados respetivamente nos Gréficos 29 e 30.

Gréfico 29. Evolugdo do nimero de veiculos que efetuam transporte por conta de outrem, por
escaldes de carga util em Espanha (2005-2013)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento.

Em Espanha, entre 2005 e 2013, o escaldo de capacidade de carga intermédia (carga util entre
10 e 18 toneladas) é o que regista o maior numero de veiculos. Em 2013 os veiculos do
escalédo intermédio (de 10,1 a 18t) representaram 49,3% do transporte por conta de outrem,
seguidos dos situados no escaléo inferior (de 3,5 a 10 toneladas) com 46,9%. Os de maior
capacidade ndo chegaram aos 4% (Grafico 29).

Gréfico 30. Evolugdo do nimero de veiculos que efetuam transporte por conta de outrem, por
escalGes de peso bruto em Portugal (2005-2012)
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Fonte: Portugal, INE.
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Ja em Portugal, conforme se pode ver no Gréfico 30, os veiculos com peso bruto superior a 19
toneladas sdo em maior nimero mas com margem reduzida face aos do escaldo anterior. No
entanto em 2012 os veiculos do escaldo intermédio suplantam os de escaldo superior e
representam 43,1% do transporte por conta de outrem.

5.2.5 Toneladas movimentadas em transporte por conta prépria e por conta de outrem

A evolucdo do volume de mercadorias transportadas em Espanha e Portugal em veiculos por
conta propria e por conta de outrem (transporte nacional e internacional), entre 2005 e 2012
esta representada nos Graficos 31 e 32.

Entre 2005 e 20012, em Espanha regista-se uma quebra de 44% no total do volume de
mercadorias transacionadas. O periodo entre 2007 e 2012 é onde ocorrem as alteragcdes mais
significativas, com uma quebra 48,6% no volume total de mercadorias. As mercadorias
transacionadas em transporte por conta prépria a decrescem 65,4% e as por conta de outrem
43,6% (Grafico 31).

De realcar que o transporte por conta de outrem assegurou sempre mais de 75% do volume
total de mercadorias transportadas e em 2012 atingiu 0 seu maximo com 84,6%, beneficiando
da quebra constante de quota de mercado do transporte por conta propria.

Grafico 31. Evolucdo da tonelagem transportada (em transporte nacional e internacional) por
conta prépria e de outrem em Espanha (2005-2012)
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Fonte: EUROSTAT, Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria (Regulamento C1172/98).
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Tal como Espanha, Portugal apresenta a partir de 2007 as variagdes mais expressivas no
volume de mercadorias transportadas (Grafico 32). No periodo entre 2007 e 2012, tanto o
transporte por conta prépria como o transporte por conta de outrem registaram decréscimo no
volume de mercadorias transportadas de 55,8% e 49,6%, respetivamente, o que originou a
quebra de 52,3% no volume total de mercadorias.

Entre 2005 e 20012 o transporte por conta de outrem liderou as transa¢cfes comerciais e em
2011 atinge a sua quota maxima, com 63,1% contra os 36,9% do transporte por conta propria.

Grafico 32. Evolucdo da tonelagem transportada (em transporte nacional e internacional) por
conta prépria e de outrem em Portugal (2005-2012)

350.000
300.000
250.000
200.000

150.000

Milhares de toneladas

100.000

50.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Conta Prépria —@— Conta Outrém —e— Total

Fonte: EUROSTAT, Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria. (Regulamento C1172/98).




OTEP 7° relat6rio/2015

5.2.6 Tipologia dos produtos transportados

A Tabela 12 apresenta, para o0 ano de 2012, o volume e tipologia das mercadorias
transportadas para a UE 27, por modo rodoviario em veiculos matriculados em Espanha e
Portugal.

Tabela 12. Tipologia e volume de mercadorias transacionadas com a UE 27 por modo rodoviario
em veiculos pesados matriculados em Espanha e Portugal (2012)

Produtos da agricultura, da produgdo animal, da caca e da

silvicultura; peixe e outros produtos da pesca B s

Produtos ndo energéticos das indUstrias extrativas; turfa; uranio e

i 1474 540

5 Téxteis e produtos téxteis; couro e artigos de couro 553 259

7 Coque e produtos petroliferos refinados 530 234

9 Outros produtos minerais ndo metélicos 3.571 1.143

Maquinas e equipamentos n.e.; maquinas de escritério e
equipamento informatico; maquinas e aparelhos elétricos n.e.;
equipamento e aparelhos de radioteleviséo e telecomunicagoes;
instrumentos de medicina, de preciséo e de ¢tica; relégios

1.243 471

13 Moveis; outros produtos das indUstrias transformadoras n.e. 528 269

15 Correio, encomendas 1.981 2

Mercadorias transportadas no contexto de uma mudanga de caracter
privado ou profissional; bagagem e artigos que acompanham os
viajantes; veiculos a motor transportados para reparacéo; outros
bens ndo mercantis n.e.

Mercadorias ndo identificaveis: mercadorias que, por determinado
19 motivo, ndo podem ser identificadas e, por conseguinte, néo se 495 63
odem classificar num dos grupos de 01 a 16.

Total 56.021 14.508

Fonte: EUROSTAT, Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria (Regulamento C1172/98).
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O Gréafico 33 espelha os valores da Tabela 12.

Grafico 33. Tipologia e volume de mercadorias transportadas em Espanha e Portugal por modo
rodoviario, em comércio internacional, em 2012

(Milhares de toneladas)

ESPANHA PORTUGAL

Fonte: EUROSTAT, Estatisticas sobre transporte de mercadorias por via rodoviaria (Regulamento C1172/98).

Nota: Os gréficos tém escalas diferentes.

No Gréfico 33, verifica-se que Espanha concentra mais de 50% do volume de mercadorias
transportadas nos eixos dos 4 aos 14 milhfes de toneladas que se distribuem por trés tipos de
mercadorias: produtos da agricultura, da producdo animal, da caca da silvicultura (23,7%),
produtos alimentares, bebidas e tabaco (15,6%) e produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos
de borracha e de matérias plasticas; combustivel nuclear (10,8%).

Relativamente a Portugal verifica-se que 62% do volume total de mercadorias transacionadas
situa-se entre os eixos dos 1,5 a 2,5 milhdes de toneladas que se repartem por cinco tipos de
mercadorias: mercadorias grupadas: diversos tipos de mercadorias produtos alimentares
(15,7%), madeira e cortica e suas obras (exceto mobiliario) (13,8%), bebidas e tabaco (11,1%),
produtos da agricultura, da producdo animal, da caca da silvicultura (10,9%) e produtos
quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel nuclear
(10,6%).

De registar que em ambos o0s paises, os eixos de maior concentracdo de tipologias de
mercadorias correspondem apenas a 10,2% do volume total de mercadorias (eixo até as 500
mil toneladas), no caso portugués e 22,5% no caso espanhol (eixo até aos 2 milhdes de
toneladas).

5.3 Transporte de Mercadorias por Caminho-de-Ferro

A evolugdo do transporte internacional de mercadorias por caminho-de-ferro em Portugal, entre
2005 e 2012, estéa representada na Tabela 13.

Como é visivel as transacdes sdo efetuadas quase na totalidade com Espanha e como tal
residuais com os restantes paises da UE 27.

De 2006 a 2009, regista-se uma quebra de 48,7% no volume de mercadorias transacionadas
entre Portugal e Espanha, o que corresponde a uma reducédo de 478 mil toneladas. A partir de
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2009 inverte-se esta tendéncia e nos dois Ultimos anos da série assinala-se um aumento de
32,5% no volume de toneladas transportadas traduzido num acréscimo de 260 mil toneladas.

No periodo em analise, o0 ano de 2010 apresenta 0 crescimento anual mais significativo
(58,6%) e o de 2012 assinala o maior registo no volume de toneladas transportadas, quer com
Espanha quer com a UE 271, situando-se nos dois casos acima do milh&o de toneladas.

Tabela 13. Evolucédo do transporte internacional de mercadorias, por caminho-de-ferro, de/para
Portugal, por regides de origem/destino (2005-2012)
(Milhares de toneladas)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Espanha 881,1 981,8 902,1 724,6 503,5 798,5 941,1 1058,3
Franca 0,5 0,2 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
Outros Paises da UE 27 6,3 3,7 0,1 0,0 0,0 0,0 19 40,4
Total UE 27 887,9 985,6 902,1 725,1 503,5 798,5 943,0 1098,7

Fonte: Portugal, INE.

5.4 Transporte Maritimo de Mercadorias
5.4.1 Transporte maritimo de mercadorias de Espanha e Portugal com a Europa em 2012

Em 2012 o transporte maritimo de mercadorias de Espanha e Portugal com os paises
europeus regista um volume de 124,3 milhdes de toneladas, menos 100 mil toneladas que em
2011, que equivale a um decréscimo de 0,1%. Esta ligeira quebra néo reflete 0 comportamento
das trocas comerciais em cada um dos paises, ja que Espanha regista no mesmo periodo um
crescimento de 5,6% no volume de toneladas transportadas e Portugal assinala uma quebra
acentuada de 24%.

A distribuicdo do trafego de mercadorias por via maritima nos portos da Peninsula Ibérica de e
para os diferentes paises europeus é apresentada no Grafico 34.

Verifica-se que em 2012 a Russia lidera as transacdes por via maritima nos portos da
Peninsula Ibérica, com 14,5% do volume total de mercadorias transacionadas, seguida da Italia
com 14,1% e da Turquia com 10,2%, merecendo igualmente destaque Holanda e Reino Unido
com 9,8% e 9,6% respetivamente.
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Gréafico 34. Distribuicdo do trafego de mercadorias por via maritima com origem/destino nos
portos da Peninsula Ibérica (2012)

(Milhdes de toneladas)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).

Dos 124,3 milhdes de toneladas transportadas por via maritima entre a Peninsula Ibérica e os
paises da europa no ano de 2012, 64,6% correspondem a transagdes com o conjunto dos
paises da Unido Europeia (cerca de 80,4 milhSes de toneladas). Dentro deste grupo destaca-
se a UE 15, cujo trafego de mercadorias representa 57,6%, sendo que o conjunto de Paises
aderentes em 2004 e 2007 realizaram apenas 7% das trocas comerciais (8,8 milhdes de
toneladas). Os grupos Paises candidatos e Resto da Europa efetuaram respetivamente, 10,5%
e 24,8% do volume total de mercadorias transportadas (Tabela 14).

Tabela 14. Distribuicdo do transporte de mercadorias por via maritima entre os paises da
Peninsula Ibérica e os paises da Europa em ambos os sentidos (2012)

Total em ambos os sentidos (em Mt)

Espanha Portugal Peninsula Ibérica

UE 15 58,88 12,69 71,57
UE Paises aderentes (2004) 4,67 0,31 4,98

UE Paises aderentes (2007) 3,26 0,56 3,82

Paises candidatos & UE 11,79 1,28 13,07
Resto da Europa 27,66 3,22 30,88
TOTAL EUROPA 106,26 18,06 124,32
Antiga UE 15 + Suica + Noruega 61,54 12,97 74,50

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).
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No Grafico 35, observa-se que 0s grupos de paises europeus com maior relevancia no
comércio maritimo com Espanha e Portugal em separado sdo os mesmos quando se analisa

estes dois paises no seu conjunto.

Grafico 35. Distribuicao relativa das trocas comercia por via maritima de Espanha e Portugal com

0s paises da europa (2012)
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Fonte: Espanha: Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).

O trafego internacional de mercadorias, registado em 2012, entre os portos peninsulares mais
importantes e os principais parceiros comerciais da UE 27, esta representado na Figura 9.

Figura 9. Trafego internacional de mercadorias com os cinco principais paises da UE-27, com

origem e destino nos portos da Peninsula Ibérica (2012)
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).
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Dos 17,2 milhGes de toneladas de mercadorias transacionadas nos cinco principais portos
portugueses no ano de 2012, 56,3% sao importacdes. Por Lisboa, Leixbes e Sines, entraram
7,8 milhdes de toneladas de mercadorias, cerca de 80,3% do volume total. Os principais paises
fornecedores nestas trocas comerciais séo Espanha, Holanda, Reino Unido e Franca.

No mesmo ano, o volume de mercadorias comercializadas nos portos espanhéis atingiu 72,2
milhGes de toneladas, cabendo as importacdes 54,2% do total. Os portos com maior relevancia
no mercado importador sdo Valéncia (6,7 milhdes de toneladas), Algeciras (6 milhdes de
toneladas) e Barcelona (4,6 milh6es de toneladas). Relativamente aos paises abastecedores,
Itdlia, Franca, Holanda e Reino Unido destacam-se dos restantes da UE 27.
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Fonte: Espanha, Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).

Almeria
4

Nas exportacdes, os portos portugueses com maior volume de toneladas transacionadas séo
Leixbes (2,6 milhdes de toneladas), Sines (2,5 milhdes de toneladas), e Lisboa (1 milhdes de
toneladas), que expedem 77,5% do volume total de mercadorias. Nestas trocas comerciais 0s
principais parceiros da UE 27 sdo a Holanda, Espanha e Reino Unido.

Os portos espanhdis exportaram 33 milhdes de toneladas de mercadorias, com destaque para
Valéncia (4,2 milhdes de toneladas), Algeciras (4,1 milhdes de toneladas), Bilbao (4 milhdes de
toneladas) e Barcelona (3,1 milhdes de toneladas). Italia, Reino Unido e Franga lideraram como
paises recetores destas mercadorias.
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Podemos observar no Grafico 36, a evolugdo do transporte de mercadorias por via maritima
entre a Peninsula Ibérica e os parceiros da Unido Europeia, no periodo de 2005 a 2012.

Gréfico 36. Evolucdo das trocas de mercadorias por via maritima entre a Peninsula Ibérica, a
UE 15, UE 25 e UE 27 (2005-2012)

100

90

80 .\'/
70 '\O/.—’\ i .

4 ¢ —e-
g 60
[}
s
° 50
kel
1%
S 40
=
=
30
20 2
10
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
—@— Peninsula Ibérica - UE 25 —@— Espanha - UE 25 (sem Portugal) —@— Espanha - UE 15 (sem Portugal)
Portugal - UE 25 (sem Espanha) —@— Portugal - UE 15 (sem Espanha) Peninsula Ibérica - UE 27
—@— Portugal - UE 27 (sem Espanha) —@— Espanha - UE 27 (sem Portugal)

Fonte: Espanha, Ministério de Fomento e Puertos del Estado; Portugal, Ministério da Economia (IMT).

A partir de 2007 e até 2012 o comércio entre a Peninsula Ibérica e os paises da UE 27
decresceu 9,5%, reflexo da contracdo das trocas espanholas e portuguesas. As transacgdes
entre estes dois agrupamentos atingiram em 2012 80 milhdes de toneladas de mercadorias,
17% correspondem a trocas realizadas por Portugal e 83% por Espanha.

5.4.2 Troca de mercadorias por via maritima entre Espanha e Portugal

A evolucéo das trocas comerciais por via maritima entre os portos espanhdis e portugueses no
periodo de 2005 a 2012 apresenta-se na Tabela 15.

Do total de 19,9 milhGes de toneladas de mercadorias importadas de Portugal entre 2005 e
2012, 27% desembarcaram no porto de Algeciras, 19% no porto de Valéncia e 10% no porto
de Huelva, configurando estes os principais portos nestas transacdes. Ao longo deste periodo
Algeciras e Valéncia mantém-se como 0s portos mais importantes nestas trocas enquanto
Huelva regista a partir de 2008 decréscimo acentuado e em 2012 representa apenas 3,2%.

Também nas exportacdes, o porto de Algeciras surge como preponderante e movimenta, de
2005 a 2012, 29,4% do total do comércio maritimo entre os dois paises, seguido dos portos de
Huelva e Valéncia mas com apenas 13,3% e 12,1% respetivamente. De real¢car que, entre
2010 a 2012, o porto de Corunha passa a terceiro porto no trafego de exportacbes em
resultado da quebra de 8% no volume de toneladas transacionadas no porto de Valéncia.
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Tabela 15. Evolucdo do movimento de mercadorias por via maritima entre os principais portos
espanhdis e os portos portugueses, em ambos os sentidos (2005-2012)

toneladas

Autoridade Portuéria

Eapanhala 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Valencia 394.287 591.045 335.138 445.641 487.769 435.612 449.816 645.287

Sta Cruz de Tenerife 44.404 15.686 29.299 18.303 141.203 184.306 186.236 157.459

Barcelona 117.967 135.326 64.914 148.091 55.313 40.466 70.538 134.455

Castellén 23.115 50.089 82.362 123.615 24.550 95.990 134.023 89.917

Ferrol-San Cibrao 51.243 81.133 138.270 33.771 5.500 50.004 52.151

59.546 26.223 31.419 48.330 38.156 36.418 15.114 38.597

9}
=
5

Cartagena 33.955 47.100 39.342 3.700 3.299 18.372 21.625 20.761

A Corufia 12.052 11.545 32.446 17.271 17.677 23.292 65.708 14.644

TOTAL 2.313.519 2.741.008 2.835.338 2.760.314 1.840.786  1.982.677 2.607.262  2.843.137

toneladas

Autoridade Portuéaria

Espanhola 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Huelva 206.432 127.162 152.624 118.900 232.209 461.985 873.247 396.255
Bilbao 73.933 113.510 96.466 94.911 52.779 21.024 51.671 274.627
Ferrol-San Cibrao 50.051 25.534 60.648 109.748 62.070 59.073 97.701 182.333
Barcelona 149.347 160.037 138.931 169.345 138.072 151.064 181.102 125.627

Tarragona 94.498 92.523 62.225 96.907 75.519 94.657 69.376 73.767

Sta Cruz de Tenerife 31.866 18.843 24.180 42.480 39.170 39.015 87.034 57.201

Vilagarcia 2.050 29.803 7.126 7.010 21.464 34.951

Mélaga 5.069 24.989 57.712 14.175 169 9.375 31.237 31.027

TOTAL 1.725.035 1.836.057 2.673.361 2.073.981 1.897.761 2.662.720 3.358.859  3.019.077

Fonte: Puertos del Estado (Espanha).
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Tabela 16. Evolucdo do movimento de mercadorias por via maritima entre os principais portos
portugueses e 0s portos espanhdis, em ambos os sentidos (2005-2012)

(Milhares de toneladas)
IMPORTACOES PORTUGUESAS A PARTIR DE ESPANHA

Administracdo Portuaria 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Aveiro 61 49 70 230 11 178 200 267
Leixdes 566 590 847 651 392 711 872 743
Lisboa 406 481 559 564 601 847 1.203 882
Setlbal 186 201 458 115 227 268 447 388
Sines 338 388 561 418 506 884 822 1.021
Total 1.557 1.709 2.495 1.978 1.737 2.889 3.543 3.301

(Milhares de toneladas)
EXPORTAGOES DE PORTUGAL PARA ESPANHA

Administracdo Portuéria 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Aveiro 166 106 199 312 0 259 90 53
Leixdes 413 469 467 273 178 197 289 317
Lisboa 504 737 720 675 354 332 209 199
Setlbal 425 449 612 422 143 187 218 90
Sines 547 812 573 793 770 918 976 1.146
Total 2.055 2.573 2571 2.476 1.444 1.894 1.781 1.805

Fonte: Portugal, Ministério da Economia (IMT).

A Tabela 16 apresenta a evolu¢do do trdfego de mercadorias por via maritima entre os
principais portos portugueses e espanhéis, em ambos os sentidos, entre 2005 e 2012. Quer
nas importacdes quer nas exportacées os portos de Leixdes, Lisboa e Sines apresentam-se
como 0s mais importantes nas transacfes comerciais com Espanha por via maritima.

No periodo considerado entraram em Portugal, vindos de Espanha, 19,2 milhdes de toneladas
de mercadorias. O porto de Lisboa foi 0 mais importante nestas transacfes, seguido dos portos
de Sines e Leixdes, sendo o Unico que regista um crescimento continuo até 2011. No ano de
2012, os portos de Lisboa e Leixdes apresentam, respetivamente, decréscimos de 27% e 15%
no volume de mercadorias transportadas enquanto o porto de Sines regista um crescimento de
24%.

Entre 2005 e 2012 foram exportados para Espanha 16,6 milhdes de toneladas de mercadorias,
por via maritima. Os trés principais portos (Sines, Lishoa e Leixdes), exportaram 77,5% do
volume total de mercadorias. O porto de Sines é 0 que apresenta comportamento mais regular
nestas transa¢des e o maior volume de mercadorias exportadas.
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Gréfico 37. Evolucgéo das trocas de mercadorias por via maritima entre a Espanha e Portugal, em
ambos os sentidos (2005-2012)
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Fonte: Espanha, Puertos del Estado.

O Gréfico 37 representa os dados da Tabela 15, no que respeita & evolugdo do trafego
maritimo entre Espanha e Portugal de 2005 a 2012.

Entre 2005 e 2012 foram transacionadas entre os dois paises 39,2 milh8es de toneladas de
mercadorias, representando as exportacées de Portugal para Espanha cerca de 51% destas
trocas. De 2007 a 2009 regista-se um decréscimo de 32% nas trocas entre os dois paises, 0
gue equivale a uma reducédo de 1,7 milhGes de mercadorias transportadas. No periodo de 2010
a 2012 as trocas de mercadorias no sentido Portugal-Espanha sdo as Unicas a apresentarem
crescimento continuo.
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5.5 Resumo do Trafego de Mercadorias

Em 2012, a quase totalidade (96%) do transporte de mercadorias entre Espanha Portugal foi
efetuado pelos modos rodoviario e maritimo e apenas 4% pelo ferroviario (Grafico 38).

Gréfico 38. Distribuicéo relativa das trocas de mercadorias entre Espanha e Portugal, por modo
de transporte (2012)
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Fonte: Rodovia, EUROSTAT, Regulamento C1172/98; Ferrovia, INE (Portugal); Via maritima, Puertos del Estado (Espanha).

O Gréfico 39 apresenta a evolucéo do volume de mercadorias transportadas, entre Espanha e
Portugal no periodo de 2005 a 2012.

Grafico 39. Evolucdo do volume de mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal, por
modo de transporte (2005-2012)
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Fonte: Rodovia, EUROSTAT, Regulamento C1172/98; Ferrovia, CP (Portugal); Via maritima, Puertos del Estado (Espanha).

De 2007 a 2012, o transporte rodoviario regista um decréscimo de 33,4% no volume de
mercadorias transportadas, enquanto o maritimo e ferroviario tem evolucéo positiva de 6,4% e
17,3% respetivamente. Apesar da lideranca do modo rodoviario nas trocas comerciais entre 0s
dois paises, entre 2005 e 2012 verifica-se a perda de quota de mercado (passa de 81% para
75,5%) a favor dos restantes modos de transporte.
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6. CONCLUSAO

O sétimo relatério OTEP atualiza a informagé&o sobre infraestruturas, trafego de passageiros e
mercadorias entre as fronteiras de Portugal e Espanha, para o ano de 2012. Regista-se
também a evolucdo do movimento de pessoas e bens nos trajetos transfronteiricos nos dltimos
oito anos. Da andlise salientam-se algumas conclusdes:

1.

O nimero de passageiros entre Portugal e Espanha, em 2012, atingiu 54,3 milhdes, dos
quais 93,7% (50,8 milhGes) utilizou o modo rodoviario (automoéveis e autocarros) e 5,7%
deslocou-se através do modo aéreo (3 milhdes). De 2011 para 2012 o trafego de
passageiros entre os dois paises registou uma quebra de 2,5% (em 2011 foi de 55,6
milh&es de passageiros).

No que se refere as mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal, o seu volume,
em 2012, foi de 24,3 milhées de toneladas, do qual 71,5% (17,3 milhdes de toneladas)
através do modo de transporte rodoviario, 24% (5,9 milhdes de toneladas) do modo
maritimo, cabendo ao modo ferroviario uma quota de 4% (1,1 milhdo de toneladas)

Apesar da lideranca do modo rodoviario nas trocas comerciais entre os dois paises, este
modo regista uma perda de 9p.p na sua quota de mercado entre 2005/2012, que passa de
80,6% para 71,5%, a favor dos restantes dois modos (8p.p.para 0 modo maritimo e 1 p. p.
para o modo ferroviario).

De 2011 para 2012 o volume de mercadorias transportadas entre os dois paises decresceu
13% (28 milhdes de toneladas em 2011), embora no periodo em analise (2005/2012) a
guebra média anual tenha sido bastante inferior, de 0,65%.

Existem entre Espanha e Portugal 69 liga¢c6es rodoviarias transfronteiricas, destas, 64 séo
asfaltadas e em 2012 registaram um trafego médio diario superior a 83 mil veiculos,
destacando-se a abertura de uma nova ligacédo entre Verin e Vila Verde Raia, autoestrada
A-75.

Quanto as ligacbes ferroviarias existem trés trocos transfronteiricos, que asseguram o
transporte de mercadorias e passageiros entre os dois paises, sendo o troco Vilar Formoso
- Fuentes de Ofioro a principal ligacdo ferroviaria internacional no que respeita ao
transporte de mercadorias. Tanto Portugal como Espanha preveem a implementacéo de
medidas que aumentem a capacidade da rede ferroviaria (passageiros e mercadorias),
tornando-a mais eficiente, competitiva e sustentavel do ponto de vista econémico e social.

No que respeita as infraestruturas aeroportuarias a Peninsula Ibérica dispde de um total de
60 aeroportos/aerédromos, dos quais 35 estdo em territorio espanhol e 25 em territorio
portugués. Destes, 4 situam-se em zonas fronteiricas: Vigo, Salamanca e Badajoz (no lado
espanhol) e Faro (no lado portugués).

Em relagcdo as infraestruturas portuarias peninsulares, Espanha contabiliza 41 portos e
Portugal 9. Nas relagbes comerciais entre os dois paises, destacam-se pelo lado espanhol
23 portos e pelo lado portugués 5.

Entre 2011 e 2012 todos os modos de transporte apresentaram variacées negativas no
transporte de passageiros entre Portugal e Espanha, que se traduziu huma quebra de 2%
no nimero total de passageiros.

- Em 2012, foram transportados 51 milh6es de passageiros por modo rodoviario,
entre Portugal e Espanha, o que representa um claro dominio sobre os restantes
modos (94%). O TMD associado a este fluxo de passageiros é de 74 400 veiculos,
0 que representa um decréscimo de 2,9% face a 2011.

- Entre 2005 e 2013, o numero de passageiros por ferrovia entre os dois paises
decresce 6,7%. Em 2013 o fluxo de passageiros atinge os 164 mil e quebra a
tendéncia decrescente observada desde 2008. Este crescimento poderd estar
associado as melhorias da ligacdo Porto — Vigo.
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- No ano de 2012, o transporte por modo aéreo entre Portugal e Espanha
registou 3 milhdes de passageiros. Os dois paises em conjunto movimentaram
cerca de 134 milhdes de passageiros com os paises europeus, sendo Espanha
responséavel por 84% desses movimentos. O Reino Unido é o pais mais importante
na relacdo com os dois paises. Comparativamente com o ultimo relatério OTEP
(2009), as ligacbes Portugal-Europa e Espanha-Europa registaram um crescimento
no nimero de passageiros de 15,6% e 14,6%, respetivamente.

- O transporte fluvial entre as fronteiras de Portugal e Espanha movimentou 200
mil passageiros em 2012, o que representa um decréscimo de 5% face a 2011 e de
20% relativamente ao anterior relatério OTEP (2009).

4. O volume de mercadorias transportadas entre Espanha e Portugal em 2012 registou 24,3
milhdes de toneladas, 0 que representa uma quebra de 13,3% face a 2011.

- Em 2012 cerca de 71,5% destas trocas realizaram-se através da rodovia, 24,2%
por via maritima e apenas 4,4% por via ferroviaria.

- O trafego médio diario de veiculos pesados de mercadorias nas fronteiras dos
dois paises foi de 8 995 camides registando-se uma quebra de 13,8% face a 2011
(10 440 veiculos/dia).

- O transporte internacional de mercadorias por via ferroviaria de e para Portugal
€ realizado quase na totalidade com Espanha e registou em 2012 1 milhdo de
toneladas, o que representa um aumento de 12,4% face ao ano anterior.

- O transporte de mercadorias por via maritima entre Portugal e Espanha
representou em 2012, 24,2% do total do transporte de mercadorias entre os dois
paises. As trocas comerciais dos dois paises com o resto da Europa ascenderam a
124,3 milhdes de toneladas (decréscimo de 0,1% face a 2011). As principais origens
e destinos foram Italia, Russia Italia, Turquia, Holanda e Reino Unido. Entre 2005 e
2012 foram transacionadas entre os dois paises cerca de 39,2 milhGes de toneladas
de mercadorias por via maritima. Os portos mais importantes nestas transacfes
comerciais sdo Leix8es, Lisboa e Sines, no caso de Portugal e Algeciras Valéncia e
Huelva no caso de Espanha.
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